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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2020/1058
z dnia 27 kwietnia 2020 r.

zmieniajgce rozporzadzenie delegowane (UE) 2019/945 w odniesieniu do wprowadzenia dwoch
nowych klas systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczeg6lnosci jego art. 581 61,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Systemy bezzalogowych statkéw powietrznych (SBSP), ktorych eksploatacja stwarza niskie ryzyko i w odniesieniu
do ktérych operator SBSP moze przedlozy¢ o$wiadczenie na podstawie standardowego scenariusza wymienionego
w dodatku 1 do zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/947 (3), nie powinny podlegaé
standardowym lotniczym procedurom zgodnosci. W przypadku tych SBSP nalezy skorzysta¢ z mozliwosci ustano-
wienia unijnego prawodawstwa harmonizacyjnego, o ktérym mowa w art. 56 ust. 6 rozporzadzenia (UE)
2018/1139. Nalezy zatem okresli¢ wymogi dotyczace ryzyka zwigzanego z operacjami tych SBSP, w pelni uwzgled-
niajgc inne majace zastosowanie przepisy unijnego prawodawstwa harmonizacyjnego. W zwigzku z tym nalezy
stworzy¢ dwie nowe odrebne klasy SBSP z odrgbnymi zbiorami wymogéw odnoszacych si¢ do réznych rodzajow
ryzyka. Rozdzial Il rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 (*) powinien wigc obja¢ te nowe klasy.

(2)  SBSP wykorzystywane w ramach standardowych scenariuszy zdefiniowanych w dodatku 1 do zalacznika do rozpo-
rzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947 powinny spelnia¢ wymogi dotyczace produktéw okreslone w rozdziale II
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945 i w zwigzku nalezy je usuna¢ z zakresu rozdziatu IIL.

(3) Wymogi te powinny by¢ zgodne z zasadniczymi wymogami przewidzianymi w art. 55 rozporzadzenia (UE)
2018/1139, w szczegdlnosci w odniesieniu do konkretnych cech i funkcji niezbednych do ograniczenia ryzyka
zwigzanego z operacjami wykonywanymi przez te SBSP w zakresie: bezpieczefistwa lotu, prywatnosci i ochrony
danych osobowych, ochrony lub §rodowiska.

(4)  Kiedy producent wprowadza na rynek SBSP z zamiarem udostepnienia ich na potrzeby operacji zgodnych z zasa-
dami i warunkami majacymi zastosowanie do kategorii ,otwartej” lub objetych o$wiadczeniem o operacji i w
zwigzku z tym umieszcza na nich etykiete identyfikacyjna danej klasy, zobowiazany jest zapewni¢ zgodno$¢ tych
SBSP z wymogami dotyczacymi tej klasy. Podobnie, w przypadku gdy producenci wprowadzaja na rynek zestawy
akcesoriow umozliwiajace przeksztalcenie SBSP klasy C3 na C5, s3 oni zobowigzani zapewni¢ zgodno$¢ SBSP
wyposazonych w zestaw akcesoriéw ze wszystkimi wymogami klasy C5.

() DzU.L212722.8.2018,s. 1.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepiséw i procedur dotyczacych eksploata-
¢ji bezzalogowych statkow powietrznych (Dz.U. L 152 2 11.6.2019, s. 45).

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie systeméw bezzalogowych statkéw powietrz-
nych oraz operatoréw systeméw bezzalogowych statkow powietrznych z panstw trzecich (Dz.U.L 152z 11.6.2019, s. 1).
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(5) W celu wsparcia zdalnej identyfikacji, bedacej jednym z elementéw niezbednych do funkcjonowania opracowywa-
nego obecnie systemu zarzadzania SBSP U-space, wszystkie systemy bezzalogowych statkéw powietrznych eksploa-
towane w danej kategorii nalezy wyposazy¢ w system zdalnej identyfikacji.

(6)  SBSP eksploatowane w danej kategorii, ktore nie wymagaja rejestracji zgodnie z art. 14 rozporzadzenia wykona-
wczego (UE) 2019/947, powinny posiadaé niepowtarzalny numer seryjny, chyba ze zostaly skonstruowane do
uzytku prywatnego.

(7)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu opieraja si¢ na opinii nr 05/2019 (*) wydanej przez Agencje Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) zgodnie z art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu delegowanym (UE) 2019/945

W rozporzgdzeniu delegowanym (UE) 2019/945 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Okreslono w nim réwniez zasady udostgpniania na rynku oraz swobodnego przeplywu w Unii SBSP, zestawéw
akcesoriow i dodatkowych elementéw stuzacych ich zdalnej identyfikacji.”;

2) wart. 2 ust. 1 i 2 otrzymujg brzmienie:
,1.  Rozdzial Il niniejszego rozporzadzenia ma zastosowanie do nastepujacych produktéw:

a) SBSP przeznaczonych do eksploatacji zgodnie z zasadami i warunkami majacymi zastosowanie do operacji SBSP w
ramach kategorii »otwartej« lub objetych oswiadczeniami o operacji w ramach operacji SBSP kategorii »szczeg6l-
nej« zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/947, z wyjatkiem SBSP skonstruowanych do uzytku prywatnego, i
opatrzonych etykietg identyfikacyjng klasy okreslong w czesciach 1-5, 16 i 17 zalacznika do niniejszego rozporza-
dzenia, wskazujaca, do ktérej z siedmiu klas SBSP, o ktérych mowa w rozporzadzeniu wykonawczym (UE)
2019/947, dany SBSP nalezy;

b) zestaw6w akcesoriéw klasy C5 okreslonych w czesci 16;

¢) dodatkowych elementéw stuzacych ich zdalnej identyfikacji, okreslonych w czesci 6 zalacznika do niniejszego roz-
porzadzenia.

2. Rozdzial I niniejszego rozporzadzenia ma zastosowanie do SBSP eksploatowanych zgodnie z zasadami i
warunkami majacymi zastosowanie do operacji SBSP w ramach kategorii »certyfikowanej« i »szczegélnej« zgodnie z
rozporzadzeniem wykonawczego (UE) 2019/947, z wylaczeniem operacji objetych o§wiadczeniem.”;

3) wart. 3 dodaje si¢ punkty 38, 39 i 40 w brzmieniu:

,38) »uklad sterowania« oznacza urzadzenie lub system wyposazenia do zdalnego sterowania SBSP zdefiniowany w
art. 3 pkt 32 rozporzadzenia (UE) 2018/1139, ktére wspieraja kontrole lub monitorowanie SBSP w dowolnej
fazie lotu, z wyjatkiem wszelkich elementéw infrastruktury wspierajacej ustuge facza sterowania i kontroli (C2);

39) »ustuga facza C2« oznacza $wiadczong przez strong trzecig ustuge tacznosci migedzy bezzalogowym statkiem
powietrznym a ukladem sterowania, umozliwiajacg sterowanie i kontrole”;

40) »noc« oznacza okres miedzy koricem zmierzchu cywilnego a poczatkiem brzasku cywilnego, zgodnie z definicja
w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 923/2012 (¥).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzesnia 2012 r. ustanawiajace wspdlne zasady
w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz
zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE)
nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz.U. L 281 z 13.10.2012, 5. 1).”;

4)  tytul rozdzialu I otrzymuje brzmienie:

,SBSP przeznaczone do eksploatacji w ramach kategorii »otwartej« lub kategorii »szczeg6lnej« na podstawie o§wiad-
czenia o operadji, zestawy akcesoriéw opatrzone etykieta identyfikacyjng danej klasy i dodatkowe elementy stuzace
do zdalnej identyfikacji”;

(*) https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions.
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5) art. 4 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Produkty, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1, muszg spelnia wymogi okre$lone w czesciach 1-6, 16 i 17 zalacz-
nika.”;

6) wart. 5 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

»3.  Art. 4 ust. 1-4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1020 stosuje si¢ od dnia 16 lipca
2021

7) art. 6 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Wprowadzajac produkty do obrotu w Unii, producenci muszg zagwarantowad, ze zostaly one zaprojektowane i
wytworzone zgodnie z wymogami okreslonymi w cze$ciach 1-6, 16 1 17 zalacznika.”;

8) art. 6 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Producenci sporzadzaja dokumentacje techniczng przewidziang w art. 17 i przeprowadzajg odpowiednig pro-
cedure oceny zgodnosci, o ktérej mowa w art. 13, lub zlecajg jej przeprowadzenie podwykonawcom.

Jesli procedura oceny zgodnosci wykaze zgodno$¢ produktu z wymogami cze$ci 1-6, 16 i 17 zalacznika, producenci
sporzadzaja deklaracje zgodnosci UE i umieszczaja oznakowanie CE.”;

9) art. 6 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

5. Producenci SBSP dopilnowujg, by oznakowanie bezzalogowego statku powietrznego obejmowalo typ w rozu-
mieniu decyzji 768/2008/WE i niepowtarzalny numer seryjny umozliwiajacy jego identyfikacje oraz, w stosownych
przypadkach, bylo zgodne z wymogami — odpowiednio — cze¢sci 2—4, 16 i 17 zalacznika. Producenci zestawow akce-
soriéw klasy C5 zapewniajg, aby byly one opatrzone nazwg typu i niepowtarzalnym numerem seryjnym umozliwiaja-
cym ich identyfikacje. Producenci dodatkowych elementéw stuzacych zdalnej identyfikacji dopilnowuja, by oznakowa-
nie tych dodatkowych elementéw bylo zgodne z wymogami czeici 6 zalacznika i obejmowalo typ oraz
niepowtarzalny numer seryjny umozliwiajacy ich identyfikacje. W kazdym przypadku producenci zapewniaja umie-
szczenie niepowtarzalnego numeru seryjnego réwniez na deklaracji zgodnosci UE lub uproszczonej deklaracji zgod-
nosci UE, o ktérej mowa w art. 14.”;

10) art. 6 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

7. Producenci zapewniaja dofaczenie do produktu instrukeji producenta oraz noty informacyjnej okreslonych w
czeciach 1-6, 16 i 17 zalacznika, w jezyku latwo zrozumialym dla konsumentéw i innych uzytkownikéw konco-
wych, okre$lonym przez dane panstwo czlonkowskie. Takie instrukcje producenta i noty informacyjne, jak réwniez
wszelkie etykiety, musza by¢ jasne, zrozumiale i czytelne.”;

11) wart. 6 dodaje si¢ ust. 11 w brzmieniu:

,11.  Producenci informuja o wprowadzaniu do obrotu SBSP klasy C5 lub C6 lub dodatkowych elementéw klasy C5
organ nadzoru rynku panstwa cztonkowskiego gléwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci.”;

12) art. 8 ust. 2 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

LW przypadku gdy importer stwierdzi lub ma powody podejrzewaé, ze produkt nie jest zgodny z wymogami czesci 1-
6, 16 i 17 zalacznika, nie wprowadza produktu do obrotu, dop6ki nie zapewni jego zgodnosci z wymogami. Ponadto
jezeli produkt stwarza zagrozenie dla zdrowia i bezpieczenstwa konsumentow i 0séb trzecich, importer informuje o
tym producenta oraz wlasciwe organy krajowe.”;

13) art. 8 ust. 4 otrzymuje brzmienie:
»4.  Importerzy zapewniaja dolaczenie do produktu instrukeji producenta oraz noty informacyjnej okreslonych w
czeciach 1-6, 16 i 17 zalacznika, w jezyku fatwo zrozumialym dla konsumentéw i innych uzytkownikéw konico-
wych, okre§lonym przez dane panstwo czlonkowskie. Instrukcje producenta i noty informacyjne, jak réwniez wszel-
kie etykiety, musza by¢ jasne, zrozumiale i czytelne.”;

14) wart. 8 dodaje si¢ ust. 10 w brzmieniu:

,10.  Importerzy informujg o wprowadzaniu do obrotu SBSP klasy C5 lub C6 lub dodatkowych elementéw klasy
C5 organ nadzoru rynku panstwa cztonkowskiego gléwnego miejsca prowadzenia dzialalnosci.”;
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15) art. 9 ust. 2 akapity pierwszy i drugi otrzymuja brzmienie:

,2.  Przed udostgpnieniem produktu na rynku dystrybutorzy sprawdzaja: czy produkt jest opatrzony oznakowa-
niem CE oraz, w stosownych przypadkach, etykietg identyfikacyjna klasy UE bezzalogowego statku powietrznego i
oznaczeniem poziomu mocy akustycznej, czy towarzysza mu dokumenty, o ktérych mowa w art. 6 ust. 7 i 8, oraz
czy producent i importer spenili wymogi okreslone w art. 6 ust. 5 i 6 oraz art. 8 ust. 3.

Dystrybutorzy zapewniaja dolaczenie do produktu instrukcji producenta oraz noty informacyjnej okreslonych w cz¢s-
ciach 1-6, 16 i 17 zalacznika, w jezyku fatwo zrozumialym dla konsumentéw i innych uzytkownikéw koncowych,
okres$lonym przez dane panistwo cztonkowskie. Instrukcje producenta i noty informacyjne, jak rowniez wszelkie ety-
kiety, muszg by¢ jasne, zrozumiale i czytelne.”;

16) art. 12 otrzymuje brzmienie:

,Przyjmuje sig, ze produkt zgodny z norma zharmonizowang, ktéra wskazano w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej, lub jej czeSciami, spelnia objete ta norma lub jej czeSciami wymogi czesci 1-6, 16 i 17 zalacznika.”;

17) art. 13 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Producent przeprowadza oceng¢ zgodnosci produktu, aby ustali¢ czy produkt jest zgodny z wymogami czesci
1-6, 16 i 17 zalacznika, stosujac jedng z ponizszych procedur. Ocena zgodnosci musi uwzgledniaé wszystkie zamie-
rzone i przewidywalne warunki uzytkowania.”;

18) art. 13 ust. 2 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) wewnetrzna kontrola produkgji, jak okreslono w czesci 7 zalacznika, przy ocenie zgodnosci produktu z wymo-
gami okreSlonymi w czgdciach 1, 5, 6, 16 lub 17 zalacznika, pod warunkiem ze producent zastosowal normy
zharmonizowane wskazane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej, w odniesieniu do wszystkich wymogéw, dla
ktorych one istnieja;”;

19) art. 14 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Deklaracja zgodnosci UE, o ktérej mowa w art. 6 ust. 8, zawiera stwierdzenie, ze wykazano zgodnos¢ produktu
z wymogami czesci 1-6, 16 i 17 zalacznika, i w przypadku SBSP okresla klase.”;

20) art. 16 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Etykieta identyfikacyjna klasy bezzalogowego statku powietrznego musi by¢ umieszczona w sposéb widoczny,
czytelny i trwaly na bezzalogowym statku powietrznym lub, w stosownych przypadkach, na kazdym z akcesoriéw z
zestawu akcesoriow klasy C5 i na opakowaniach oraz mie¢ co najmniej 5 mm wysokosci. Zakazuje si¢ umieszczania
na produkcie oznakowania, znakéw i napisow, ktore moga wprowadzi¢ w blad osoby trzecie z uwagi na skojarzenia
z etykieta identyfikacyjna klasy lub podobiefistwo formy.”;

21) art. 17 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Dokumentacja techniczna musi zawiera¢ wszystkie istotne dane i szczegétowe informacje o Srodkach zastoso-
wanych przez producenta, aby zapewni¢ zgodno$¢ produktu z wymogami czesci 1-6, 16 1 17 zalgcznika. Zawiera
ona co najmniej elementy okreslone w czg$ci 10 zalacznika.”;

22) art. 17 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  Jesli dokumentacja techniczna nie jest zgodna z ust. 1, 2 lub 3 niniejszego artykutu, organ nadzoru rynku moze
zwroéci¢ si¢ do producenta lub importera o przeprowadzenie przez organ akceptowalny dla organu nadzoru rynku w
okre$lonym terminie i na koszt producenta lub importera badan, aby sprawdzi¢ zgodno$¢ produktu z wymogami
czedci 1-6, 16 i 17 zalgcznika, ktore majag do niego zastosowanie.

23) art. 30 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3.  Jezeli jednostka notyfikowana stwierdzi, ze producent nie spetnit wymogéw czesci 1-6, 16 i 17 zalgcznika lub
odpowiednich norm zharmonizowanych czy innych specyfikacji technicznych, zobowiazuje ona producenta do
wprowadzenia stosownych Srodkéw naprawczych i nie wydaje mu certyfikatu badania typu UE ani zatwierdzenia sys-
temu jako$ci.”;
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24) art. 36 ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,1. W przypadku gdy organy nadzoru rynku jednego panstwa czlonkowskiego maja wystarczajace powody, by
sadzié, ze dany produkt stwarza zagrozenie dla zdrowia lub bezpieczenstwa oséb lub innych aspektéw zwiazanych z
ochrong interesu publicznego objetych zakresem niniejszego rozdziatu, dokonujg one oceny obejmujacej dany pro-
dukt pod katem spelnienia wszystkich majacych zastosowanie wymogéw niniejszego rozdziatu. W tym celu w razie
potrzeby odpowiednie podmioty gospodarcze wspélpracujg z organami nadzoru rynku.”;

25) tytut rozdziatu III otrzymuje brzmienie:

,Wymogi dotyczace SBSP eksploatowanych w ramach kategorii »certyfikowanej« i »szczeg6lnej«, z wylgczeniem opera-
¢ji objetych o$wiadczeniem”;

26) art. 40 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 40

Wymogi dotyczace SBSP eksploatowanych w ramach kategorii »certyfikowanej« i »szczegdlnej, z wylaczeniem opera-
¢ji objetych o$wiadczeniem

1. Projektowanie, produkcja i konserwacja SBSP podlegaja certyfikacji, jezeli bezzalogowy system powietrzny spelnia
ktérykolwiek z nastgpujacych warunkéw:

a) jego typowy wymiar wynosi co najmniej 3 m i jest on przeznaczony do eksploatacji nad zgromadzeniami oséb;
b) jest przeznaczony do transportu oséb;

¢) zostal zaprojektowany do transportu towardéw niebezpiecznych, a ograniczenie ryzyka dla oséb trzecich w
razie wypadku wymaga by byt bardzo solidny;

d) jest przeznaczony do eksploatacji w ramach operacji kategorii »szczeg6lnej« okreslonej w art. 5 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/947, a w zezwoleniu na eksploatacje, ktére zostalo wydane przez wlasciwy organ
po przeprowadzeniu oceny ryzyka przewidzianej w art. 11 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947,
stwierdzono, ze bez certyfikacji SBSP nie mozna odpowiednio ograniczy¢ ryzyka eksploatacji.

2. SBSP objety certyfikacja jest zgodny ze stosownymi wymogami rozporzadzenia Komisji (UE) nr 7482012, rozpo-
rzadzenia Komisji (UE) 2015/640 i rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

3. Z wyjatkiem przypadkéw, gdy podlega on certyfikacji zgodnie z ust. 1, SBSP eksploatowany w kategorii »szczegdl-
nej« musi mie¢ wlasciwosci techniczne okreslone w zezwoleniu operacyjnym wydanym przez wilasciwy organ lub
w certyfikacie operatora lekkich bezzalogowych systeméw powietrznych (LUC) zgodnie z cze$cig C zalacznika do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947.

4. Z wyjatkiem przypadkéw, gdy zostaly one skonstruowane do uzytku prywatnego, wszystkie SBSP, ktére nie podle-
gaja rejestracji zgodnie z art. 14 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947, musza mie¢ niepowtarzalny
numer seryjny zgodny z normg ANSI/CTA-2063-A-2019 (Numery seryjne malych bezzalogowych systemow
powietrznych, 2019).

5. Kazdy bezzalogowy statek powietrzny, ktéry ma by¢ eksploatowany w kategorii »szczegdlnej« i ponizej wysokosci
120 m, musi by¢ wyposazony w system zdalnej identyfikacji umozliwiajacy:

a) ladowanie numeru rejestracyjnego operatora SBSP, wymaganego zgodnie z art. 14 rozporzadzenia wykona-
wezego (UE) 2019/947, i wszelkich innych numeréw dodatkowych przekazanych z systemu rejestracji. System
przeprowadza kontrole zgodnosci, weryfikujac integralno$¢ calego ciggu przekazanego operatorowi SBSP w
momencie rejestracji. W przypadku rozbieznosci SBSP wysyla operatorowi SBSP komunikat o bledzie;

b) okresowe przekazywanie w czasie rzeczywistym podczas calego lotu, w sposéb umozliwiajacy odbior przez
istniejace urzadzenia mobilne, co najmniej nastepujgcych danych:

(i) numeru rejestracyjnego operatora SBSP oraz kodu weryfikacyjnego przekazanego przez panstwo czlon-
kowskie w trakcie procesu rejestracji, chyba ze kontrola zgodnosci okreslona w lit. a) nie zostala zaliczona;

(i) niepowtarzalnego numeru seryjnego bezzalogowego statku powietrznego zgodnego z ust. 4 lub, jezeli
dany bezzalogowy statek powietrzny zostal skonstruowany do uzytku prywatnego, niepowtarzalnego
numeru seryjnego dodatkowego elementu, jak okreslono w czgsci 6 zalacznika;

(i) znacznika czasu, polozenia bezzalogowego statku powietrznego w przestrzeni oraz jego wysokosci nad
poziomem terenu lub punktem startu;
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(iv) przebiegu trasy mierzonego zgodnie z ruchem wskazdwek zegara w odniesieniu do pétnocy geograficznej
i predkosci bezzalogowego statku powietrznego wzgledem ziemi;

(v) polozenia w przestrzeni pilota bezzalogowego statku powietrznego;
(vi) wskazania statusu awaryjnego SBSP;
¢) zmniejszenie mozliwo$ci manipulowania funkcjonowaniem systemu zdalnej identyfikacji.”;

27) zalacznik do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945 zastepuje si¢ zalacznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catoci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 kwietnia 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK
CZESC 1
Wymogi dotyczace systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych klasy CO

SBSP klasy CO opatruje si¢ nastepujacy etykieta identyfikacyjna, umieszczang na bezzalogowym statku powietrznym:

Bezzalogowy system powietrzny klasy CO spelnia nastgpujace wymogi:
1) jego MTOM, lacznie z obcigzeniem uzytkowym, wynosi ponizej 250 g;

N

) jego maksymalna predkos¢ lotu w poziomie wynosi 19 m/s;
3) jego maksymalna osiggalna wysoko$¢ nad punktem startu jest ograniczona do 120 m;
)

4) umozliwia pilotowi bezzalogowego statku powietrznego bezpieczng kontrole stabilnosci, zwrotnosci i efektywnosci

lacza sterowania i kontroli, zgodnie z instrukcjami producenta, stosownie do potrzeb we wszystkich przewidywanych
warunkach eksploatacji, w tym w razie awarii jednego lub, w stosownych przypadkach, wigkszej liczby ukladow;

5) jest zaprojektowany i wykonany w taki sposéb, aby zminimalizowa¢ obrazenia ciala podczas eksploatacji; unika si¢
ostrych krawedzi, chyba ze jest to technicznie konieczne w ramach dobrej praktyki konstrukcyjnej i produkeyjnej. W
przypadku wyposazenia w $migla bezzalogowy statek powietrzny projektuje si¢ w taki sposéb, aby ograniczy¢ wszel-
kie obrazenia powodowane przez topaty $migie;

6) jest zasilany wylacznie energig elektryczna;

7) jezelijest wyposazony w tryb podazania za stacjg bazowa, to — w czasie kiedy ta funkcja jest aktywowana — musi znaj-
dowac si¢ w zasiggu nieprzekraczajagcym 50 m od pilota bezzalogowego statku powietrznego i umozliwiaé pilotowi
odzyskanie kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym;

8) jest wprowadzany do obrotu z instrukcjami producenta zawierajgcymi:
a) parametry bezzalogowego statku powietrznego, w tym miedzy innymi:
— klase bezzalogowego statku powietrznego;

— masg bezzalogowego statku powietrznego (wraz z opisem konfiguracji wzorcowej) i maksymalng mase star-
towa (MTOM);

— 0g6lng charakterystyke dopuszczalnego obcigzenia uzytkowego pod wzgledem masy, wymiaréw, interfejsow z
bezzalogowym statkiem powietrznym i ewentualnych innych ograniczen;

— wyposazenie i oprogramowanie do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym; oraz
— opis dzialania bezzalogowego statku powietrznego w przypadku przerwania lacza sterowania i kontroli;
b) jasne instrukcje operacyjne;
¢) ograniczenia operacyjne (w tym dotyczace warunkéw meteorologicznych i eksploatacji w dziefifw nocy itd.); oraz

d) odpowiedni opis wszystkich rodzajéw ryzyka zwiazanego z operacjami SBSP, dostosowany do wieku uzytkowni-
kow;
9) zawiera opublikowang przez Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) note informacyjna
przedstawiajgcg stosowne ograniczenia i obowiazki, zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2019/947;

10) pkt 4, 51 6 nie majg zastosowania do SBSP, ktére sg zabawkami w rozumieniu dyrektywy 2009/48/WE w sprawie
bezpieczenistwa zabawek.
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CZESC 2

Wymogi dotyczace systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych klasy C1

SBSP klasy C1 opatruje si¢ nastgpujacy etykietg identyfikacyjna, umieszczang na bezzatogowym statku powietrznym:

Bezzalogowy system powietrzny klasy C1 spelnia nastgpujace wymogi:

1) jest wykonany z takich materialéw i ma takie parametry uzytkowe i wlasciwosci fizyczne, ktére gwarantuja, ze w przy-
padku zderzenia z predkoscig koficows z ludzka glows energia przenoszona na glowe bedzie mniejsza niz 80 J, lub
ewentualnie jego MTOM z obcigzeniem uzytkowym wynosi ponizej 900 g;

2) jego maksymalna predko$¢ lotu w poziomie wynosi 19 m/s;

3) jego maksymalna osiggalna wysoko$¢ nad punktem startu jest ograniczona do 120 m lub jest on wyposazony w sys-
tem ograniczajacy wysoko$¢ nad poziomem terenu lub nad punktem startu do 120 m lub do wartosci wybieranej
przez pilota bezzalogowego statku powietrznego; jezeli warto$¢ t¢ mozna wybieraé, to pilot bezzalogowego statku
powietrznego musi otrzymywac¢ podczas lotu jasne informacje o wysokosci bezzalogowego statku powietrznego nad
poziomem terenu lub punktem startu;

4) umozliwia pilotowi bezzalogowego statku powietrznego bezpieczna kontrole stabilnosci, zwrotnosci i efektywnosci
facza sterowania i kontroli, jak okreslono w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/947 i zgodnie z instrukcjami
producenta, stosownie do potrzeb we wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji, w tym w razie awarii jed-
nego lub, w stosownych przypadkach, wigkszej liczby uktadéw;

5) ma wymagang wytrzymalo$¢ mechaniczng bezzalogowego statku powietrznego pod wzgledem wszelkich niezbed-
nych wspolczynnikéow bezpieczefistwa oraz, w stosownych przypadkach, wytrzymalosé na wszelkie naprezenia, na
ktore jest narazony podczas uzytkowania, pozwalajacg znosic je bez zZadnego uszkodzenia ani deformacji, ktére mog-
lyby zakldcaé bezpieczenstwo jego lotu;

6) jest zaprojektowany i wykonany w taki sposéb, aby zminimalizowa¢ obrazenia ciala podczas eksploatacji; unika si¢
ostrych krawedzi bezzalogowego statku powietrznego, chyba ze jest to technicznie konieczne w ramach dobrej prak-
tyki konstrukcyjnej i produkcyjnej; w przypadku wyposazenia w $migla bezzalogowy statek powietrzny projektuje si¢
w taki sposéb, aby ograniczy¢ wszelkie obrazenia powodowane przez topaty $migiek;

7)  wprzypadku przerwania lacza sterowania i kontroli musi dysponowa¢ niezawodna i przewidywalng metodg przywro-
cenia acza sterowania i kontroli lub — w przypadku niepowodzenia — zakoficzenia lotu przez bezzalogowy statek

powietrzny w spos6b ograniczajacy wplyw na osoby trzecie w powietrzu lub na ziemi;

8) o ile bezzalogowy statek powietrzny nie jest staloplatem, jego gwarantowany poziom mocy akustycznej skorygowany
krzywa korekcyjng A Ly, okreslony zgodnie z czgscig 13, nie przekracza pozioméw okreslonych w czesci 15;

9) o ile bezzalogowy statek powietrzny nie jest staloplatem, jego gwarantowany poziom mocy akustycznej skorygowany
krzywa korekcyjng A musi by¢ podany na nim lub na jego opakowaniu zgodnie z czgscig 14;

10) jest zasilany wylacznie energia elektryczna;

11) musi mie¢ niepowtarzalny numer seryjny zgodny z normg ANSI/CTA-2063-A-2019 (Numery seryjne malych bezza-
togowych systeméw powietrznych, 2019);
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12) musi posiadac jednoznaczng zdalng identyfikacje, ktéra:

a) umozliwia fadowanie numeru rejestracyjnego operatora SBSP, wymaganego zgodnie z art. 14 rozporzgdzenia
wykonawczego (UE) 2019/947, i wszelkich innych dodatkowych numeréw przekazanych z systemu rejestracji;
system przeprowadza kontrole zgodnosci, weryfikujac integralnos¢ catego ciagu przekazanego operatorowi SBSP
w momencie rejestracji; w przypadku rozbiezno$ci SBSP wysyla operatorowi SBSP komunikat o bledzie;

b) zapewnia — przez caly czas trwania lotu — jednoznaczng okresowa emisj¢ co najmniej nizej wymienionych danych
z bezzalogowego statku powietrznego w czasie rzeczywistym przy uzyciu otwartego i udokumentowanego proto-
kotu transmisji, w taki sposéb, aby urzadzenia mobilne, ktére znajduja si¢ w strefie nadawania, mogly je jedno-
znacznie odbieraé:

(i) numeru rejestracyjnego operatora SBSP oraz kodu weryfikacyjnego przekazanego przez panstwo czlonkow-
skie rejestracji w trakcie procesu rejestracji, chyba ze kontrola zgodnosci okre$lona w lit. a) nie zostala zali-
czong;

(i) niepowtarzalnego fizycznego numeru seryjnego bezzalogowego statku powietrznego zgodnego z pkt 11;

(iti) znacznika czasu, polozenia bezzalogowego statku powietrznego w przestrzeni oraz jego wysokosci nad
poziomem terenu lub punktem startu;

(iv) przebiegu trasy mierzonego zgodnie z ruchem wskazéwek zegara w odniesieniu do pétnocy geograficznej i
predkodci bezzalogowego statku powietrznego wzgledem ziemi;

(v) polozenia w przestrzeni pilota bezzalogowego statku powietrznego lub, jedli informacja ta nie jest dostepna,
punktu startu; oraz

(vi) wskazania statusu awaryjnego SBSP;
¢) zmniejsza mozliwo$¢ manipulowania funkcjonowaniem systemu zdalnej identyfikacji;
13) jest wyposazony w funkcje Swiadomosci przestrzennej, ktora zapewnia:

a) interfejs do tadowania i aktualizowania danych dotyczacych ograniczen przestrzeni powietrznej zwigzanych z
pozycja bezzalogowego statku powietrznego i wysokoscig uzalezniona od stref geograficznych SBSP, jak okreslono
w art. 15 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947, ktéry gwarantuje, ze proces tadowania lub aktualizacji
tych danych nie szkodzi ich integralnosci ani przydatnosci;

b) ostrzeganie pilota bezzalogowego statku powietrznego w przypadku stwierdzenia potencjalnego naruszenia ogra-
niczen przestrzeni powietrznej; oraz

¢) informowanie pilota bezzalogowego statku powietrznego o statusie bezzalogowego statku powietrznego, a takze
ostrzeganie, kiedy jego systemy pozycjonowania lub nawigacji nie umozliwiaja wlasciwego dzialania funkcji $wia-
domosci przestrzennej;

14) jezeli bezzalogowy statek powietrzny jest wyposazony w funkcje ograniczenia dostgpu do okre$lonych obszaréw lub
rejondw przestrzeni powietrznej, musi ona wspélpracowaé z systemem kontroli lotu bezzalogowego statku powietrz-
nego plynnie i bez szkody dla bezpieczefistwa lotu; ponadto pilot bezzalogowego statku powietrznego musi otrzymy-
wac jasne informacje, kiedy funkcja ta blokuje wejscie w dane obszary lub rejony przestrzeni powietrznej;

15) zapewnia wyrazne ostrzeganie pilota bezzalogowego statku powietrznego, kiedy bateria bezzalogowego statku
powietrznego lub jego ukladu sterowania wyczerpie sig, tak aby pilot bezzalogowego statku powietrznego mial
wystarczajaco duzo czasu na bezpieczne ladowanie;

16) jest wyposazony w:
a) $wiatlta umozliwiajace kontrole bezzalogowego statku powietrznego; oraz

b) co najmniej jedno zielone migajace $wiatto do celow odblaskowosci bezzatogowego statku powietrznego w nocy,
umozliwiajace osobie znajdujacej si¢ na ziemi odrdéznienie bezzalogowego statku powietrznego od zalogowego
statku powietrznego;

17) jezeli jest wyposazony w tryb podazania za stacja bazowa, to — w czasie kiedy ta funkcja jest aktywowana — musi znaj-
dowac si¢ w zasiggu nieprzekraczajacym 50 m od pilota bezzalogowego statku powietrznego i umozliwiaé pilotowi
odzyskanie kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym;

18) jest wprowadzany do obrotu z instrukcjami producenta zawierajgcymi:
a) parametry bezzalogowego statku powietrznego, w tym miedzy innymi:
— klase bezzalogowego statku powietrznego;

— mas¢ bezzalogowego statku powietrznego (wraz z opisem konfiguracji wzorcowej) i maksymalng mase star-
towg (MTOM);
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— 0g06lna charakterystyke dopuszczalnego obciazenia uzytkowego pod wzgledem masy, wymiardw, interfejsow z
bezzalogowym statkiem powietrznym i ewentualnych innych ograniczen;

— wyposazenie i oprogramowanie do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym;

— procedury fadowania numeru rejestracyjnego operatora SBSP do systemu zdalnej identyfikacji;

— odniesienie do protokolu transmisji wykorzystywanego w systemie jednoznacznej zdalnej identyfikacji;
— poziom mocy akustycznej; oraz

— opis dzialania bezzalogowego statku powietrznego w przypadku przerwania transmisji danych; oraz metode
przywrocenia facza sterowania i kontroli bezzalogowego statku powietrznego;

=

jasne instrukcje operacyjne;

procedury fadowania do funkcji Swiadomosci przestrzennej ograniczen przestrzeni powietrznej;

g)
~

&

instrukcje konserwacji;

(¢
~

procedury usuwania usterek;

=

ograniczenia operacyjne (w tym dotyczace warunkéw meteorologicznych i eksploatacji w dziefi/w nocy itd.); oraz
g) odpowiedni opis wszystkich rodzajéw ryzyka zwigzanego z operacjami SBSP;

19) zawiera opublikowang przez EASA note informacyjng przedstawiajaca stosowne ograniczenia i obowigzki, zgodnie z
rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2019/947;

20

=

jezeli jest wyposazony w system zdalnej identyfikacji sieci:

a) umozliwia — przez caly czas trwania lotu — przesyt z bezzalogowego statku powietrznego w czasie rzeczywistym
przy uzyciu otwartego i udokumentowanego protokotu transmisji, w sposéb umozliwiajacy odbiér za posrednic-
twem sieci, co najmniej nastepujacych danych:

(i) numeru rejestracyjnego operatora SBSP oraz kodu weryfikacyjnego przekazanego przez panstwo cztonkow-
skie rejestracji w trakcie procesu rejestracji, chyba ze kontrola zgodnosci okreslona w lit. a) nie zostala zali-
czona;

(i) niepowtarzalnego numeru seryjnego bezzalogowego statku powietrznego zgodnego z pkt 11;

(ili) znacznika czasu, polozenia bezzalogowego statku powietrznego w przestrzeni oraz jego wysokosci nad
poziomem terenu lub punktem startu;

(iv) przebiegu trasy mierzonego zgodnie z ruchem wskazéwek zegara w odniesieniu do péinocy geograficznej i
predkosci bezzalogowego statku powietrznego wzgledem ziemi;

(v) polozenia w przestrzeni pilota bezzalogowego statku powietrznego lub, jesli informacja ta nie jest dostepna,
punktu startu; oraz

(vi) wskazania statusu awaryjnego SBSP;

b) zmniejsza mozliwo$¢ manipulowania funkcjonowaniem systemu zdalnej identyfikacji.
CZESC 3
Wymogi dotyczace systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych klasy C2

SBSP klasy C2 opatruje si¢ nastepujgcy etykietg identyfikacyjna, umieszczang na bezzatogowym statku powietrznym:
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Bezzalogowy system powietrzny klasy C2 spelnia nastepujace wymogi:
1) jego MTOM, lacznie z obcigzeniem uzytkowym, wynosi ponizej 4 kg;

2) jego maksymalna osiggalna wysoko$¢ nad punktem startu jest ograniczona do 120 m lub jest on wyposazony w sys-
tem ograniczajacy wysoko$¢ nad poziomem terenu lub nad punktem startu do 120 m lub do warto$ci wybieranej
przez pilota bezzalogowego statku powietrznego. Jezeli warto$¢ t¢ mozna wybieraé, to pilot bezzalogowego statku
powietrznego musi otrzymywac¢ podczas lotu jasne informacje o wysokosci bezzalogowego statku powietrznego nad
poziomem terenu lub punktem startu;

3) umozliwia pilotowi bezzalogowego statku powietrznego bezpieczna kontrole stabilno$ci, zwrotnosci i efektywnosci
lacza sterowania i kontroli, jak okreslono w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/947 i zgodnie z instrukcjami
producenta, stosownie do potrzeb we wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji, w tym w razie awarii jed-
nego lub, w stosownych przypadkach, wigkszej liczby ukladéw;

4) ma wymagang wytrzymalo§¢ mechaniczna bezzalogowego statku powietrznego pod wzgledem wszelkich niezbed-
nych wspélczynnikéw bezpieczenstwa oraz, w stosownych przypadkach, wytrzymalo$¢ na wszelkie naprezenia, na
ktore jest narazony podczas uzytkowania, pozwalajaca znosic je bez zadnego uszkodzenia ani deformacji, ktére mog-
lyby zaklocaé bezpieczenstwo jego lotu;

5) w przypadku bezzalogowych statkéw powietrznych na uwiezi dugo$¢ uwiezi wynosi ponizej 50 m, a jej wytrzyma-
to$¢ mechaniczna jest nie mniejsza niz:

a) 10-krotno$¢ ich maksymalnej masy w przypadku statkéw powietrznych cigzszych od powietrza;

b) 4-krotnos¢ sity wywieranej przez polaczenie maksymalnego ciagu statycznego i sily aerodynamicznej maksymal-
nej dozwolonej predkosci wiatru podczas lotu w przypadku statkéw powietrznych 1zejszych od powietrza;

6) jest zaprojektowany i wykonany w taki sposdb, aby zminimalizowa¢ obrazenia ciala podczas eksploatacji; unika si¢
ostrych krawedzi bezzalogowego statku powietrznego, chyba ze jest to technicznie konieczne w ramach dobrej prak-
tyki konstrukcyjnej i produkcyjnej; w przypadku wyposazenia w $migla bezzalogowy statek powietrzny projektuje si¢
w taki sposéb, aby ograniczy¢ wszelkie obrazenia powodowane przez topaty $Smigiek;

7)  z wyjatkiem bezzalogowych statkéw powietrznych na uwiezi, w przypadku przerwania lacza sterowania i kontroli
dysponuje niezawodng i przewidywalng metoda przywroécenia facza sterowania i kontroli lub — w przypadku niepo-
wodzenia — zakonczenia lotu w sposéb ograniczajacy wplyw na strony trzecie w powietrzu lub na ziemi;

8) z wyjatkiem bezzalogowych statkéw powietrznych na uwigzi, musi by¢ wyposazony w lacze sterowania i kontroli
zabezpieczone przed nieuprawnionym dostepem do funkcji sterowania i kontroli;

9) o ile bezzalogowy statek powietrzny nie jest staloplatem, musi by¢ wyposazony w tryb niskiej predkosci wybierany
przez pilota bezzalogowego statku powietrznego, ograniczajacy predko$¢ wzgledem ziemi do nie wigcej niz 3 m/s;

10) o ile bezzalogowy statek powietrzny nie jest staloplatem, jego gwarantowany poziom mocy akustycznej skorygowany
krzywa korekcyjna A Ly,, okre$lony zgodnie z czgscig 13, nie przekracza pozioméw okreslonych w czesci 15;

11) o ile bezzalogowy statek powietrzny nie jest staloplatem, jego gwarantowany poziom mocy akustycznej skorygowany
krzywa korekcyjng A musi by¢ podany na nim lub na jego opakowaniu zgodnie z czgscig 14;

12) jest zasilany wylacznie energia elektryczng;

13) musi mie¢ niepowtarzalny numer seryjny zgodny z norma ANSI/CTA-2063-A-2019 (Numery seryjne malych bezza-
togowych systeméw powietrznych, 2019);

14) musi posiada¢ jednoznaczng zdalng identyfikacje, ktora:

a) umozliwia fadowanie numeru rejestracyjnego operatora SBSP, wymaganego zgodnie z art. 14 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/947, i wszelkich innych dodatkowych numeréw przekazanych z systemu rejestracji.
System przeprowadza kontrole zgodnosci, weryfikujac integralno$¢ calego ciggu przekazanego operatorowi SBSP
w momencie rejestracji. W przypadku rozbieznosci SBSP wysyla operatorowi SBSP komunikat o bledzie;

b) zapewnia — przez caly czas trwania lotu — jednoznaczng okresowa emisj¢ co najmniej nizej wymienionych danych
z bezzalogowego statku powietrznego w czasie rzeczywistym przy uzyciu otwartego i udokumentowanego proto-
kotu transmisji, w taki sposéb, aby urzadzenia mobilne, ktére znajduja si¢ w strefie nadawania, mogly je jedno-
znacznie odbieraé:

(i) numeru rejestracyjnego operatora SBSP oraz kodu weryfikacyjnego przekazanego przez panstwo cztonkow-
skie rejestracji w trakcie procesu rejestracji, chyba ze kontrola zgodnosci okreslona w lit. a) nie zostala zali-
czona;

(i) niepowtarzalnego numeru seryjnego bezzalogowego statku powietrznego zgodnego z pkt 13;
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15)

16)

17)

18)

19)

(ili) znacznika czasu, polozenia bezzalogowego statku powietrznego w przestrzeni oraz jego wysokosci nad
poziomem terenu lub punktem startu;

(iv) przebiegu trasy mierzonego zgodnie z ruchem wskazéwek zegara w odniesieniu do pétnocy geograficznej i
predkodci bezzalogowego statku powietrznego wzgledem ziemi;

(v) polozenia w przestrzeni pilota bezzalogowego statku powietrznego lub, jesli informacja ta nie jest dostepna,
punktu startu; oraz

(vi) wskazania statusu awaryjnego SBSP;
¢) zmniejsza mozliwo$¢ manipulowania funkcjonowaniem systemu zdalnej identyfikacji;
jest wyposazony w funkcje Swiadomosci przestrzennej, ktéra zapewnia:

a) interfejs do tadowania i aktualizowania danych dotyczacych ograniczen przestrzeni powietrznej zwigzanych z
pozycja bezzalogowego statku powietrznego i wysoko$cig bezwzgledng w zaleznoéci od stref geograficznych
SBSP, jak okreslono w art. 15 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947, ktéry gwarantuje, ze proces tadowa-
nia lub aktualizacji tych danych nie szkodzi ich integralnodci ani przydatnosci;

b) ostrzeganie pilota bezzalogowego statku powietrznego w przypadku stwierdzenia potencjalnego naruszenia ogra-
niczen przestrzeni powietrznej; oraz

¢) informowanie pilota bezzalogowego statku powietrznego o statusie bezzalogowego statku powietrznego, a takze
ostrzeganie, kiedy jego systemy pozycjonowania lub nawigacji nie umozliwiaja wlasciwego dzialania funkcji $wia-
domosci przestrzennej;

jezeli bezzalogowy statek powietrzny jest wyposazony w funkcje ograniczenia dostepu do okre§lonych obszaréw lub
rejonéw przestrzeni powietrznej, musi ona wspdlpracowaé z systemem kontroli lotu bezzalogowego statku powietrz-
nego plynnie i bez szkody dla bezpieczenstwa lotu; ponadto pilot bezzalogowego statku powietrznego musi otrzymy-
wac jasne informacje, kiedy funkcja ta blokuje wejscie w dane obszary lub rejony przestrzeni powietrznej;

zapewnia wyrazne ostrzeganie pilota bezzalogowego statku powietrznego, kiedy bateria bezzalogowego statku
powietrznego lub jego ukladu sterowania wyczerpie sig, tak aby pilot bezzalogowego statku powietrznego mial
wystarczajaco duzo czasu na bezpieczne ladowanie;

jest wyposazony w:
a) $wiatla umozliwiajace kontrole bezzalogowego statku powietrznego; oraz

b) co najmniej jedno zielone migajace $wiatlo do celéw odblaskowosci bezzalogowego statku powietrznego w nocy,
umozliwiajace osobie znajdujacej si¢ na ziemi odréznienie bezzalogowego statku powietrznego od zalogowego
statku powietrznego;

jest wprowadzany do obrotu z instrukcjami producenta zawierajacymi:
a) parametry bezzalogowego statku powietrznego, w tym miedzy innymi:
— klase bezzalogowego statku powietrznego;

— masg¢ bezzalogowego statku powietrznego (wraz z opisem konfiguracji wzorcowej) i maksymalng mase star-
towg (MTOM);

— 0g06lna charakterystyke dopuszczalnego obciazenia uzytkowego pod wzgledem masy, wymiaréw, interfejséw z
bezzalogowym statkiem powietrznym i ewentualnych innych ograniczen;

— wyposazenie i oprogramowanie do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym;

— procedury fadowania numeru rejestracyjnego operatora SBSP do systemu identyfikacji elektronicznej;
— odniesienie do protokotu transmisji wykorzystywanego w systemie jednoznacznej zdalnej identyfikacji;
— poziom mocy akustycznej; oraz

— opis dzialania bezzalogowego statku powietrznego w przypadku przerwania lacza sterowania i kontroli oraz
metody przywrdcenia facza sterowania i kontroli bezzalogowego statku powietrznego; oraz

=

jasne instrukcje operacyjne;

(g
-~

procedury fadowania do funkcji Swiadomosci przestrzennej ograniczen przestrzeni powietrznej;

&

instrukcje konserwacji;

procedury usuwania usterek;

(¢
~
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f) ograniczenia operacyjne (w tym dotyczace warunkéw meteorologicznych i eksploatacji w dziefi/w nocy itd.); oraz
g) odpowiedni opis wszystkich rodzajéw ryzyka zwigzanego z operacjami SBSP;

20) zawiera opublikowang przez EASA notg informacyjng przedstawiajaca stosowne ograniczenia i obowigzki, zgodnie z
rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2019/947;

21) jezelijest wyposazony w system zdalnej identyfikacji sieci:

a) zapewnia — przez caly czas trwania lotu — przesyl z bezzalogowego statku powietrznego w czasie rzeczywistym
przy uzyciu otwartego i udokumentowanego protokotu transmisji, w sposéb umozliwiajacy odbiér za posrednic-
twem sieci, co najmniej nastepujacych danych:

(i) numeru rejestracyjnego operatora SBSP oraz kodu weryfikacyjnego przekazanego przez panstwo cztonkow-
skie rejestracji w trakcie procesu rejestracji, chyba ze kontrola zgodnosci okreslona w pkt 14 lit. a) nie zostala
zaliczona;

(i) niepowtarzalnego numeru seryjnego bezzalogowego statku powietrznego zgodnego z pkt 13;

(ili) znacznika czasu, polozenia bezzalogowego statku powietrznego w przestrzeni oraz jego wysokosci nad
poziomem terenu lub punktem startu;

(iv) przebiegu trasy mierzonego zgodnie z ruchem wskazéwek zegara w odniesieniu do péinocy geograficznej i
predkosci bezzalogowego statku powietrznego wzgledem ziemi;

(v) polozenia w przestrzeni pilota bezzalogowego statku powietrznego lub, jesli informacja ta nie jest dostepna,
punktu startu; oraz

(vi) wskazania statusu awaryjnego SBSP;

b) zmniejsza mozliwo$¢ manipulowania funkcjonowaniem systemu zdalnej identyfikacji.
CZESC 4

Wymogi dotyczjce systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych klasy C3

SBSP klasy C3 opatruje si¢ nastepujaca etykietg identyfikacyjna, umieszczang na bezzatogowym statku powietrznym:

J/ N

Bezzalogowy system powietrzny klasy C3 spelnia nastgpujace wymogi:

1) jego MTOM, lacznie z obcigzeniem uzytkowym, wynosi ponizej 25 kg, a maksymalny typowy wymiar wynosi mniej
niz 3 m;

2) jego maksymalna osiggalna wysokos¢ nad punktem startu jest ograniczona do 120 m lub jest on wyposazony w sys-
tem ograniczajgcy wysoko$¢ nad poziomem terenu lub nad punktem startu do 120 m lub do warto$ci wybieranej
przez pilota bezzalogowego statku powietrznego. Jezeli warto$¢ t¢ mozna wybieral, to pilot bezzalogowego statku
powietrznego musi otrzymywac¢ podczas lotu jasne informacje o wysokosci bezzalogowego statku powietrznego nad
poziomem terenu lub punktem startu;

3) umozliwia pilotowi bezzalogowego statku powietrznego bezpieczng kontrole stabilnosci, zwrotnosci i efektywnosci
facza sterowania i kontroli, jak okreslono w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/947 i zgodnie z instrukcjami
producenta, stosownie do potrzeb we wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji, w tym w razie awarii jed-
nego lub, w stosownych przypadkach, wigkszej liczby uktadéw;
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4)  w przypadku bezzalogowych statkéw powietrznych na uwigzi dlugos$¢ uwiezi wynosi ponizej 50 m, a jej wytrzyma-
to§¢ mechaniczna jest nie mniejsza niz:

a) 10-krotno$¢ ich maksymalnej masy w przypadku statkéw powietrznych cigzszych od powietrza;

b) 4-krotnos¢ sity wywieranej przez polaczenie maksymalnego ciagu statycznego i sily aerodynamicznej maksymal-
nej dozwolonej predkosci wiatru podczas lotu w przypadku statkéw powietrznych zejszych od powietrza;

5) z wyjatkiem bezzalogowych statkéw powietrznych na uwiezi, w przypadku przerwania lacza sterowania i kontroli
dysponuje niezawodng i przewidywalng metoda przywrécenia tacza sterowania i kontroli lub — w przypadku niepo-
wodzenia — zakoniczenia lotu w sposéb ograniczajacy wplyw na strony trzecie w powietrzu lub na ziemi;

6) o ile bezzalogowy statek powietrzny nie jest staloplatem, jego gwarantowany poziom mocy akustycznej Ly, skorygo-
wany krzywa korekcyjna A, okreslony zgodnie z czg$cig 13, musi by¢ podany na nim lub na jego opakowaniu zgodnie
z czgscig 14;

7)  jest zasilany wylacznie energig elektryczng;

8) musi mie¢ niepowtarzalny numer seryjny zgodny z normg ANSI/CTA-2063-A-2019 (Numery seryjne malych bezza-
logowych systeméw powietrznych, 2019);

9) z wyjatkiem bezzalogowych statkéw powietrznych na uwiezi, musi posiada¢ jednoznaczng zdalng identyfikacje, ktdra:

a) umozliwia fadowanie numeru rejestracyjnego operatora SBSP, wymaganego zgodnie z art. 14 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/947, i wszelkich innych dodatkowych numeréw przekazanych z systemu rejestracji;
system przeprowadza kontrole zgodnosci, weryfikujgc integralno$¢ calego ciggu przekazanego operatorowi SBSP
w momencie rejestracji; w przypadku rozbieznosci SBSP wysyla operatorowi SBSP komunikat o bledzie;

b) zapewnia — przez caly czas trwania lotu — jednoznaczng okresowg emisje co najmniej nizej wymienionych danych
z bezzalogowego statku powietrznego w czasie rzeczywistym przy uzyciu otwartego i udokumentowanego proto-
kolu transmisji, w taki sposob, aby urzadzenia mobilne, ktére znajduja si¢ w strefie nadawania, mogly je jedno-
znacznie odbierac:

(i) numeru rejestracyjnego operatora SBSP oraz kodu weryfikacyjnego przekazanego przez panstwo cztonkow-
skie rejestracji w trakcie procesu rejestracji, chyba ze kontrola zgodnosci okreslona w lit. a) nie zostala zali-
czona;

(i) niepowtarzalnego numeru seryjnego bezzalogowego statku powietrznego zgodnego z pkt 8;

(ili) znacznika czasu, poloZenia bezzalogowego statku powietrznego w przestrzeni oraz jego wysokosci nad
poziomem terenu lub punktem startu;

(iv) przebiegu trasy mierzonego zgodnie z ruchem wskazéwek zegara w odniesieniu do péinocy geograficznej i
predkosci bezzalogowego statku powietrznego wzgledem ziemi;

(v) polozenia w przestrzeni pilota bezzalogowego statku powietrznego lub, jesli informacja ta nie jest dostepna,
punktu startu; oraz

(vi) wskazania statusu awaryjnego SBSP;
¢) zmniejsza mozliwo$¢ manipulowania funkcjonowaniem systemu zdalnej identyfikacji;
10) jest wyposazony w funkcje $wiadomosci przestrzennej, ktora zapewnia:

a) interfejs do ladowania i aktualizowania danych dotyczacych ograniczeni przestrzeni powietrznej zwigzanych z
pozycja bezzalogowego statku powietrznego i wysokoscia bezwzgledng w zaleznosci od stref geograficznych
SBSP, jak okreslono w art. 15 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947, ktory gwarantuje, ze proces tadowa-
nia lub aktualizacji tych danych nie szkodzi ich integralnosci ani przydatnosci;

b) ostrzeganie pilota bezzalogowego statku powietrznego w przypadku stwierdzenia potencjalnego naruszenia ogra-
niczefi przestrzeni powietrznej; oraz

¢) informowanie pilota bezzalogowego statku powietrznego o statusie bezzalogowego statku powietrznego, a takze
ostrzeganie, kiedy jego systemy pozycjonowania lub nawigacji nie umozliwiajg wlasciwego dziatania funkcji §wia-
domofdci przestrzenne;j;

11) jezeli bezzalogowy statek powietrzny jest wyposazony w funkcje ograniczenia dostgpu do okreslonych obszaréw lub
rejonéw przestrzeni powietrznej, musi ona wspétpracowac z systemem kontroli lotu bezzalogowego statku powietrz-
nego plynnie i bez szkody dla bezpieczenstwa lotu; ponadto pilot bezzalogowego statku powietrznego musi otrzymy-
wac jasne informacje, kiedy funkcja ta blokuje wejscie w dane obszary lub rejony przestrzeni powietrznej;
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12) z wyjatkiem bezzalogowych statkéw powietrznych na uwigzi, musi by¢ wyposazony w lacze sterowania i kontroli
zabezpieczone przed nieuprawnionym dostepem do funkcji sterowania i kontroli;

13) zapewnia wyrazne ostrzeganie pilota bezzalogowego statku powietrznego, kiedy bateria bezzalogowego statku
powietrznego lub jego ukladu sterowania wyczerpie sig, tak aby pilot bezzalogowego statku powietrznego miat
wystarczajaco duzo czasu na bezpieczne ladowanie;

14) jest wyposazony w:
a) $wiatla umozliwiajace kontrole bezzalogowego statku powietrznego; oraz

b) co najmniej jedno zielone migajace $wiatto do celéw odblaskowosci bezzatogowego statku powietrznego w nocy,
umozliwiajace osobie znajdujacej si¢ na ziemi odréznienie bezzalogowego statku powietrznego od zalogowego
statku powietrznego;

15) jest wprowadzany do obrotu z instrukcjami producenta zawierajacymi
a) parametry bezzalogowego statku powietrznego, w tym miedzy innymi:
— klas¢ bezzalogowego statku powietrznego;

— masg¢ bezzalogowego statku powietrznego (wraz z opisem konfiguracji wzorcowej) i maksymalng mase star-
towg (MTOM);

— og06lna charakterystyke dopuszczalnego obciazenia uzytkowego pod wzgledem masy, wymiar6w, interfejsow z
bezzalogowym statkiem powietrznym i ewentualnych innych ograniczen;

— wyposazenie i oprogramowanie do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym;

— procedury fadowania numeru rejestracyjnego operatora SBSP do systemu zdalnej identyfikacji;

— odniesienie do protokotu transmisji wykorzystywanego w systemie jednoznacznej zdalnej identyfikacji;
— poziom mocy akustycznej;

— opis dzialania bezzalogowego statku powietrznego w przypadku przerwania lacza sterowania i kontroli oraz
metody przywrocenia tacza sterowania i kontroli bezzalogowego statku powietrznego;

=

jasne instrukcje operacyjne;

(g)
-~

procedury fadowania do funkcji Swiadomosci przestrzennej ograniczen przestrzeni powietrznej;

&

instrukcje konserwacji;

o
-~

procedury usuwania usterek;

Res)

ograniczenia operacyjne (w tym dotyczace warunkéw meteorologicznych i eksploatacji w dziefi/w nocy itd.); oraz
g) odpowiedni opis wszystkich rodzajéw ryzyka zwigzanego z operacjami SBSP;

16) zawiera opublikowang przez EASA note informacyjng przedstawiajaca stosowne ograniczenia i obowiazki, zgodnie z
rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2019/947;

17

~

jezeli jest wyposazony w system zdalnej identyfikacji sieci:

a) zapewnia — przez caly czas trwania lotu — przesyl z bezzalogowego statku powietrznego w czasie rzeczywistym
przy uzyciu otwartego i udokumentowanego protokotu transmisji, w sposéb umozliwiajacy odbiér za posrednic-
twem sieci, co najmniej nastgpujacych danych:

(i) numeru rejestracyjnego operatora SBSP oraz kodu weryfikacyjnego przekazanego przez panstwo czlonkow-
skie rejestracji w trakcie procesu rejestracji, chyba ze kontrola zgodnosci okreslona w pkt 9 lit. a) nie zostala
zaliczona;

(i) niepowtarzalnego numeru seryjnego bezzalogowego statku powietrznego zgodnego z pkt 8;

(ili) znacznika czasu, polozenia bezzalogowego statku powietrznego w przestrzeni oraz jego wysokosci nad
poziomem terenu lub punktem startu;

(iv) przebiegu trasy mierzonego zgodnie z ruchem wskazéwek zegara w odniesieniu do péinocy geograficznej i
predkosci bezzalogowego statku powietrznego wzgledem ziemi;

(v) polozenia w przestrzeni pilota bezzalogowego statku powietrznego lub, jesli informacja ta nie jest dostepna,
punktu startu; oraz

(vi) wskazania statusu awaryjnego SBSP;

b) zmniejsza mozliwo$¢ manipulowania funkcjonowaniem systemu zdalnej identyfikacji.
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CZESC 5
Wymogi dotyczace systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych klasy C4

SBSP klasy C4 opatruje si¢ nastepujgcy etykietg identyfikacyjna, umieszczang na bezzatogowym statku powietrznym:

J/ Ny

Bezzalogowy system powietrzny klasy C4 spelnia nastepujace wymogi:
1) jego MTOM, facznie z obcigzeniem uzytkowym, wynosi ponizej 25 kg;

2) umozliwia pilotowi bezzalogowego statku powietrznego bezpieczng kontrole i manewrowanie, zgodnie z instrukcjami
producenta, stosownie do potrzeb we wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji, w tym w razie awarii jed-
nego lub, w stosownych przypadkach, wigkszej liczby ukladow;

3) nie moze dziala¢ w trybach automatycznego sterowania, z wyjatkiem funkcji awaryjnej stabilizacji lotu, ktéra nie ma
bezposredniego wplywu na trajektorie, i funkcji wsparcia przy przerwaniu transmisji, pod warunkiem ze wcze$niej

okreslono state stanowisko sterowania lotami na wypadek przerwania transmisji;
4) jest wprowadzany do obrotu z instrukcjami producenta zawierajacymi:
a) parametry bezzalogowego statku powietrznego, w tym miedzy innymi:
— klasg bezzalogowego statku powietrznego;

— masg bezzalogowego statku powietrznego (wraz z opisem konfiguracji wzorcowej) i maksymalng masg startowa
(MTOM);

— og6lng charakterystyke dopuszczalnego obcigzenia uzytkowego pod wzgledem masy, wymiardw, interfejsow z
bezzalogowym statkiem powietrznym i ewentualnych innych ograniczen;

— wyposazenie i oprogramowanie do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem powietrznym; oraz

— oraz opis dzialania bezzalogowego statku powietrznego w przypadku przerwania {acza sterowania i kontroli;

=z

jasne instrukcje operacyjne;

instrukcje konserwacji;

o
~

d) procedury usuwania usterek;
€) ograniczenia operacyjne (w tym dotyczace warunkoéw meteorologicznych i eksploatacji w dzien/w nocy itd.); oraz
f) odpowiedni opis wszystkich rodzajéw ryzyka zwigzanego z operacjami SBSP;

5) zawiera opublikowana przez EASA note¢ informacyjng przedstawiajacg stosowne ograniczenia i obowigzki, zgodnie z
rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2019/947.

CZESC 6
Wymogi dotyczace dodatkowych elementéw stuzacych do jednoznacznej zdalnej identyfikacji

Dodatkowy element stuzacy do jednoznacznej zdalnej identyfikacji musi spetniaé nast¢pujace warunki:

1) umozliwia fadowanie numeru rejestracyjnego operatora SBSP, wymaganego zgodnie z art. 14 rozporzadzenia wykona-
wezego (UE) 2019/947, i wszelkich innych dodatkowych numeréw przewidzianych w systemie rejestracji; system prze-
prowadza kontrole zgodnosci, weryfikujac integralno$¢ catego ciagu przekazanego operatorowi SBSP w momencie
rejestracji; w przypadku rozbieznosci system wysyla operatorowi SBSP komunikat o bledzie;



20.7.2020 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 232/17

2) musi mie¢ niepowtarzalny numer seryjny zgodny z norma ANSI/CTA-2063-A-2019 (Numery seryjne malych bezzato-
gowych systeméw powietrznych, 2019), umieszczony w czytelny sposéb na dodatkowym elemencie i na jego opako-
waniu lub w instrukcjach producenta;

3) zapewnia — przez caly czas trwania lotu — jednoznaczng okresowa emisje z bezzalogowego statku powietrznego w cza-
sie rzeczywistym przy uzyciu otwartego i udokumentowanego protokotu transmisji, w taki sposéb, aby urzadzenia
mobilne, znajdujace si¢ w strefie nadawania, mogly je jednoznacznie odbiera¢, nastgpujacych danych:

(i) numeru rejestracyjnego operatora SBSP oraz kodu weryfikacyjnego przekazanego przez panstwo czltonkowskie
rejestracji w trakcie procesu rejestracji, chyba ze kontrola zgodnosci okreslona w lit. a) nie zostala zaliczona;

(i) niepowtarzalnego numeru seryjnego dodatkowego elementu zgodnego z pkt 2;

(iliy znacznika czasu, polozenia bezzalogowego statku powietrznego w przestrzeni oraz jego wysokosci nad poziomem
terenu lub punktem startu;

(iv) przebiegu trasy mierzonego zgodnie z ruchem wskazéwek zegara w odniesieniu do péinocy geograficznej i pred-
kosci bezzalogowego statku powietrznego wzgledem ziemi; oraz

(v) polozenia w przestrzeni pilota bezzalogowego statku powietrznego lub, jesli informacja ta nie jest dostgpna,
punktu startu;

4) zmniejsza mozliwo$¢ manipulowania funkcjonowaniem systemu zdalnej identyfikacji; oraz

5) jest wprowadzany do obrotu z instrukcjami producenta zawierajacymi odniesienie do protokolu transmisji wykorzysty-
wanego do jednoznacznej zdalnej identyfikacji oraz instrukeje:

a) instalacji modulu na bezzalogowym statku powietrznym; oraz

b) fadowania numeru rejestracyjnego operatora SBSP.
CZESC 7
Ocena zgodnos$ci — modul A — wewnetrzna kontrola produkdji

1. Wewnetrzna kontrola produkgji to procedura oceny zgodnosci, w ktorej producent wywiazuje si¢ z obowigzkéw
okreslonych w pkt 2, 3 i 4 niniejszej czgsci oraz na swoja wylaczng odpowiedzialno$¢ zapewnia i o§wiadcza, ze dane
produkty spelniaja majace do nich zastosowanie wymogi czesci 1, 5, 6, 16 lub 17.

2. Dokumentacjatechniczna

Producent opracowuje dokumentacje techniczng zgodnie z art. 17 niniejszego rozporzadzenia.

3. Produkgja

Producent wprowadza wszelkie niezbedne $rodki, aby proces produkgji i monitorowanie go gwarantowaly zgodno$¢
wyprodukowanego produktu z dokumentacja techniczng, o ktérej mowa w pkt 2 niniejszej czesci, oraz z majacymi
do nich zastosowanie wymogami czeéci 1, 5, 6, 16 lub 17.

4. Oznakowanie CE i deklaracja zgodnosci UE

1) Zgodnie z art. 15 i 16 niniejszego rozporzadzenia producent umieszcza oznakowanie CE oraz, w stosownych
przypadkach, etykiete identyfikacyjna klasy bezzalogowego statku powietrznego na kazdym egzemplarzu pro-
duktu spetniajacym majace do niego zastosowanie wymogi czesci 1, 5, 6, 16 lub 17.

2) Producent sporzadza pisemna deklaracje zgodnosci UE dla kazdego modelu produktu i przechowuje ja wraz z
dokumentacjg techniczng do dyspozycji organéw krajowych przez 10 lat po wprowadzeniu produktu do obrotu.
W deklaracji zgodnosci UE okre$la sig, jakiego produktu ona dotyczy.

Kopie deklaracji zgodnosci UE udostepnia si¢ na Zadanie wlasciwych organéw.

5. Upowaznionyprzedstawiciel

Obowiazki producenta okreslone w pkt 4 moga by¢ w jego imieniu i na jego odpowiedzialno$¢ wypelniane przez jego
upowaznionego przedstawiciela, o ile okreslono je w pelnomocnictwie.
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CZESC 8

Ocena zgodnosci — moduly B i C — badanie typu UE i zgodno$¢ z typem w oparciu o wewnetrzng kontrole pro-
dukgji

W przypadku odeslania do tej czgsci procedure oceny zgodnosci przeprowadza sig zgodnie z opisanymi ponizej modutem
B (badanie typu UE) i modulem C (zgodno$¢ z typem w oparciu o wewngtrzng kontrole produkeji) niniejszej czesci.

Modul B

Badanie typu UE

1. Badanie typu UE to ta cz¢$¢ procedury oceny zgodnosci, w ktorej jednostka notyfikowana bada projekt techniczny
produktu oraz weryfikuje i po§wiadcza spelnienie przez projekt techniczny produktu majacych do niego zastosowanie
wymogow czesci 1-6, 161 17.

2. Badanie typu UE polega na ocenie adekwatnosci projektu technicznego produktu poprzez zbadanie dokumentacji
technicznej i dowodéw potwierdzajacych, o ktérych mowa w pkt 3, oraz oceng reprezentatywnych dla planowanej
produkgji probek co najmniej jednej z istotnych czesci produktu (polaczenia typu produkeiji i typu projektu).

3. Producent skfada wniosek o badanie typu UE w jednej wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej.
Whiosek ten zawiera:

1) nazwe i adres producenta oraz, w przypadku wniosku skladanego przez upowaznionego przedstawiciela, dodat-
kowo jego nazwe i adres;

2) pisemng deklaracje, ze ten sam wniosek nie zostal zlozony w zadnej innej jednostce notyfikowanej;

3) dokumentacje techniczng; dokumentacja techniczna musi umozliwial ocene zgodnosci produktu z majacymi
zastosowanie wymogami niniejszego rozporzadzenia oraz zawiera¢ odpowiednig analize i oceng ryzyka; w sto-
sownych przypadkach dokumentacja techniczna zawiera elementy okreslone w art. 17 niniejszego rozporzadze-
nia;

4) probki reprezentatywne dla planowanej produkgji; jednostka notyfikowana moze zadaé dostarczenia kolejnych
probek, jesli jest to niezbedne do przeprowadzenia programu badan;

5) dowody potwierdzajace odpowiednio$¢ technicznego rozwigzania projektowego; w dowodach tych wymienia si¢
wszelkie wykorzystane dokumenty, zwlaszcza jezeli nie zastosowano wcale lub w pelni stosownych norm zharmo-
nizowanych lub specyfikacji technicznych; w stosownych przypadkach dowody potwierdzajace obejmuja wyniki
testow przeprowadzonych zgodnie z innymi wlasciwymi specyfikacjami technicznymi przez odpowiednie labora-
torium producenta lub przez inne laboratorium badawcze w jego imieniu i na jego odpowiedzialno$¢.

4. Jednostka notyfikowana:
w odniesieniu do produktu:

1) bada dokumentacj¢ techniczna i dowody potwierdzajgce, aby oceni¢ adekwatno$¢ projektu technicznego pro-
duktu;

w odniesieniu do badanej préobki lub badanych prébek:

2) sprawdza, czy probke lub probki wyprodukowano zgodnie z dokumentacjg techniczng, identyfikujac elementy,
ktére zaprojektowano zgodnie z obowiazujacymi przepisami odpowiednich norm zharmonizowanych lub specy-
fikacji technicznych, oraz elementy, ktére zaprojektowano bez zastosowania odpowiednich przepiséw tych norm;

3) przeprowadza odpowiednie badania i testy lub zleca ich przeprowadzenie, aby — w przypadku gdy producent zde-
cydowal si¢ na zastosowanie rozwigzan okreslonych w odpowiednich normach zharmonizowanych lub specyfika-
cjach technicznych — sprawdzié, czy zastosowano je prawidlowo;

4) przeprowadza odpowiednie badania i testy lub zleca ich przeprowadzenie, aby — w przypadku gdy producent nie
zdecydowal si¢ na zastosowanie rozwigzan okre$lonych w odpowiednich normach zharmonizowanych lub specy-
fikacjach technicznych — sprawdzié, czy rozwiazania przyjete przez producenta spelniaja odnosne zasadnicze
wymogi aktu prawnego;

5) uzgadnia z producentem miejsce przeprowadzenia testéw i préb.
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5. Jednostka notyfikowana sporzadza sprawozdanie z oceny, w ktérym odnotowuje czynnosci podjete zgodnie z pkt 4 i
ich rezultaty. Bez uszczerbku dla jej obowigzkéw okreslonych w pkt 8, jednostka notyfikowana udostepnia tres¢ tego
sprawozdania, w calosci lub w czgdci, wylacznie za zgoda producenta.

6. Jezeli dany typ spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia, jednostka notyfikowana wydaje producentowi certyfikat
badania typu UE. Certyfikat ten zawiera nazwe i adres producenta, wnioski z badar, istotne aspekty wymogdw obje-
tych badaniami, ewentualne warunki jego waznosci oraz dane niezbedne do identyfikacji zatwierdzonego typu. Do
certyfikatu mozna dolaczy¢ zalacznik lub zalgczniki.

Certyfikat UE i jego zalaczniki muszg zawiera¢ wszelkie istotne informacje umozliwiajace oceng zgodnosci wytwarza-
nych produktéw w odniesieniu do badanego typu oraz kontrole w trakcie eksploatacji.

Jezeli typ nie spelnia majacych zastosowanie wymogéw niniejszego rozporzadzenia, jednostka notyfikowana odma-
wia wydania certyfikatu badania typu UE oraz informuje o tym odpowiednio wnioskodawce, szczegélowo uzasadnia-
jac odmowe.

7. Jednostki notyfikowane na biezaco $ledza wszelkie zmiany w powszechnie uznawanym stanie techniki wskazujace, ze
zatwierdzony typ moze nie spelnia¢ juz majacych zastosowanie wymogoéw niniejszego rozporzadzenia, oraz ustalajg,
czy zmiany te wymagaja dalszego badania. Jesli ma to miejsce, jednostki notyfikowane informujg o tym producentéw.

Producent informuje jednostke notyfikowana, ktéra przechowuje dokumentacje techniczna dotyczaca certyfikatu
badania typu UE, o wszelkich modyfikacjach zatwierdzonego typu mogacych wplywaé na zgodno$¢ produktu z
zasadniczymi wymogami niniejszego rozporzadzenia lub warunkami waznosci tego certyfikatu. Takie modyfikacje
wymagaja dodatkowego zatwierdzenia, dolaczanego do pierwotnego certyfikatu badania typu UE.

8. Kazda jednostka notyfikowana informuje odno$ny organ notyfikujacy o certyfikatach badania typu UE lub wszelkich
dodatkach do nich, ktére wydala lub cofn¢la, oraz — okresowo lub na zadanie — udostgpnia odno$nemu organowi
notyfikujacemu wykaz certyfikatéw lub wszelkich dodatkéw do nich, ktérych wydania odméwita, ktére zawiesita lub
poddata innym ograniczeniom.

Kazda jednostka notyfikowana informuje pozostale jednostki notyfikowane o certyfikatach badania typu UE lub
wszelkich dodatkach do nich, ktérych wydania odméwila, ktére cofnela, zawiesita lub poddata innym ograniczeniom,
oraz — na zgdanie — o certyfikatach lub wszelkich dodatkach do nich, ktére wydata.

Komisja, pafistwa cztonkowskie i pozostale jednostki notyfikowane moga na Zadanie otrzymac kopie certyfikatéw
badania typu UE lub dodatkéw do nich. Na uzasadnione zadanie Komisja i paistwa cztonkowskie mogg otrzymaé
kopie dokumentacji technicznej oraz wyniki badan przeprowadzonych przez jednostke notyfikowang.

Jednostka notyfikowana przechowuje kopie certyfikatu badania typu UE, zalacznikéw i dodatkéw do niego, a takze
dokumentéw technicznych, w tym dokumentacji przedstawionej przez producenta, przez 10 lat od daty przeprowa-
dzenia oceny produktu lub do wygasnigcia waznosci tego certyfikatu.

9. Producent przechowuje kopie certyfikatu badania typu UE oraz zalacznikéw i dodatkéw do niego wraz z dokumenta-
cja techniczng do dyspozycji organéw krajowych przez 10 lat po wprowadzeniu produktu do obrotu.

10. Upowazniony przedstawiciel producenta moze zlozy¢ wniosek, o ktérym mowa w pkt 3, oraz wypelnia¢ obowigzki
okreslone w pkt 7 i 9, o ile zostaly one okreslone w pelnomocnictwie.

Modul C

Zgodno$¢ z typem w oparciu o wewnetrzng kontrole produkcji

1. Zgodnos¢ z typem w oparciu o wewnetrzng kontrole produkdji to cz¢$¢ procedury oceny zgodnosci, w ktérej produ-
cent wywiazuje si¢ z obowigzkéw okreslonych w pkt 2 i 3, oraz zapewnia i o§wiadcza, Ze dane produkty sa zgodne z
typem opisanym w certyfikacie badania typu UE i spelniaja majace do nich zastosowanie wymogi niniejszego rozpo-
rzgdzenia.
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2. Produkcja

Producent podejmuje wszelkie niezbedne $rodki, aby proces wytworczy i jego monitorowanie zapewnialy zgodnosé
wytwarzanych produktéw z zatwierdzonym typem opisanym w certyfikacie badania typu UE oraz z majacymi zasto-
sowanie wymogami okre$lonymi w czesciach 1-6, 16 i 17.

3. Oznakowanie CE i deklaracja zgodnosci UE

1) Producent umieszcza oznakowanie CE oraz, w stosownych przypadkach, etykiete identyfikacyjng klasy bezzalogo-
wego statku powietrznego zgodnie z art. 15 i 16 niniejszego rozporzadzenia na kazdym produkcie zgodnym z
typem opisanym w certyfikacie badania typu UE oraz spelniajacym majace zastosowanie wymogi czesci 1-6,
16i17.

2) Producent sporzadza pisemng deklaracje zgodnosci dla kazdego modelu produktu i przechowuje ja do dyspozycji
organéw krajowych przez 10 lat po wprowadzeniu produktu do obrotu. W deklaracji zgodnosci UE jednoznacznie
identyfikuje si¢ typ produktéw, w odniesieniu do ktdrego ja sporzadzono.

Kopie deklaracji zgodnosci UE udostepnia si¢ na zadanie wlasciwych organdw.

4. Upowazniony przedstawiciel

Obowiazki producentéw okreslone w pkt 3 moga w ich imieniu i na ich odpowiedzialno$¢ wypelniaé upowaznieni
przedstawiciele, o ile okreslono to w pelnomocnictwie.

CZESC 9
Ocena zgodnosci — modul H - zgodno$¢ oparta na pelnym zapewnieniu jakos$ci

1. Zgodnos¢ oparta na pelnym zapewnieniu jakosci to procedura oceny zgodnosci, w ramach ktorej producenci wywia-
zuja si¢ z obowiazkow okreslonych w pkt 2 i 5 oraz na swojg wylaczng odpowiedzialno$¢ zapewniaja i o§wiadczaja, ze
dany produkt spelnia majace zastosowanie wymogi czesci 1-6, 161 17.

2. Produkcja

Producent stosuje zatwierdzony system jakosci w odniesieniu do projektowania, produkgji, kontroli gotowych pro-
duktéw i badania produktéw zgodnie z pkt 3, a takze podlega nadzorowi zgodnie z pkt 4.

3. System jakosci

1) Producent sklada w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o przeprowadzenie oceny jego sys-
temu jako$ci w odniesieniu do danego produktu.

Whiosek ten zawiera:

a) nazwe i adres producenta oraz, w przypadku wniosku skladanego przez upowaznionego przedstawiciela,
dodatkowo jego nazwe i adres;

b) w stosownych przypadkach, dokumentacj¢ techniczng kazdego typu produktu, ktéry ma by¢ produkowany,
zawierajaca elementy okreslone w czesci 10;

¢) dokumentacje dotyczacy systemu jakosci;
d) pisemng deklaracje, ze tego samego wniosku nie ztozono w zadnej innej jednostce notyfikowane;j.
2) System jakoSci musi zapewnia¢ zgodno$¢ produktu z wymogami niniejszego rozporzadzenia.

Wszystkie elementy, wymogi i przepisy przyjete przez producenta s3 w systematyczny i uporzadkowany sposéb
dokumentowane na piSmie, w formie strategii, procedur i instrukcji. Dokumentacja systemu jakoSci umozliwia
spdjng interpretacje programéw, planéw, instrukgji i zapiséw dotyczacych jakosci.

Dokumentacja ta zawiera w szczeg6lnosci odpowiedni opis:

a) celow w zakresie jakosci oraz struktury organizacyjnej, obowigzkéw i uprawnient kierownictwa w odniesieniu
do projektu produktu i jego jakosci;

b) specyfikacji projektu technicznego, facznie z normami, ktére bedg stosowane, a takze, w przypadku gdy odpo-
wiednie normy zharmonizowane nie beda w pelni stosowane, opis Srodkow, ktdore zostana wprowadzone, aby
zagwarantowa¢ spelnienie wymogéw niniejszego rozporzadzenia;
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¢) kontroli projektu oraz technik jego weryfikacji, proceséw oraz systematycznych czynnosci, ktére beda podej-
mowane podczas projektowania produktéw danego typu;

d) odpowiednich technik produkcyjnych, kontroli jakosci i zapewnienia jakosci, proceséw oraz systematycznych
czynnosci, ktére bedg podejmowane;

e) badan i testow, ktére beda wykonywane przed produkcja, podczas produkgji i po jej zakonficzeniu, oraz czgstot-
liwosci, z jaka beda przeprowadzane;

f) akt dotyczacych jakosci, takich jak: sprawozdania z kontroli, dane z badan, dane dotyczace wzorcowania, spra-
wozdania dotyczace kwalifikacji lub dopuszczania personelu itp.;

g) Srodkéw monitorowania w odniesieniu do osiggniecia wymaganej jakosci projektu i produktu oraz skutecz-
nego dzialania systemu jakosci.

3) Jednostka notyfikowana ocenia system jakosci, aby stwierdzi¢, czy spelnia on wymogi, o ktérych mowa w pkt 3
ppkt 2.

Przyjmuje ona domniemanie zgodnosci z tymi wymogami w odniesieniu do elementéw systemu jakosci zgodnych
z odpowiednimi specyfikacjami wlasciwej normy zharmonizowane;.

Oproécz doswiadczenia w zakresie systeméw zarzadzania jakoscig co najmniej jeden czlonek zespotu audytowego
musi mie¢ do$wiadczenie w ocenie danego produktu i technologii danego produktu, a takze znaé¢ majace zastoso-
wanie wymogi niniejszego rozporzadzenia. Audyt obejmuje wizyte oceniajagcg w zakladzie producenta. Zespél
audytowy dokonuje przegladu dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w pkt 3 ppkt 1 lit. b), aby zweryfikowa¢
zdolnoé¢ producenta do identyfikacji majacych zastosowanie wymogéw niniejszego rozporzadzenia oraz przepro-
wadzania badan koniecznych do zapewnienia zgodnosci produktu z tymi wymogami.

O decyzji powiadamia si¢ producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela.
Powiadomienie zawiera wnioski z audytu oraz uzasadniona decyzj¢ dotyczaca oceny.

4) Producent podejmuje si¢ wypelnienia obowiazkoéw wynikajacych z zatwierdzonego systemu jakosci oraz utrzymy-
wania go tak, aby byl adekwatny i skuteczny.

Producent na biezaco informuje jednostke notyfikowang, ktéra zatwierdzita system jakosci, o wszelkich zamierzo-
nych modyfikacjach tego systemu.

5) Jednostka notyfikowana ocenia proponowane zmiany i decyduje, czy zmodyfikowany system jakosci nadal bedzie
spelnial wymogi, o ktérych mowa w pkt 3 ppkt 2, czy tez konieczna jest jego ponowna ocena.

Jednostka notyfikowana powiadamia producenta o swojej decyzji. Powiadomienie to zawiera wnioski z badania
oraz uzasadniong decyzj¢ dotyczaca oceny.

Nadzér, za ktéry odpowiedzialna jest jednostka notyfikowana

1) Celem nadzoru jest upewnienie sig, czy producent nalezycie wypelnia obowigzki wynikajace z zatwierdzonego sys-
temu jakosci.

2) Do celéw oceny producent umozliwia jednostce notyfikowanej dostep do miejsc projektowania, produkeji, kon-
troli, badan i magazynowania oraz udostgpnia jej wszelkie niezbedne informacje, w szczegdlnosci:

a) dokumentacje dotyczaca systemu jakosci;

b) zapisy dotyczace jakosci przewidziane w projektowej czesci systemu jakosci, takie jak: wyniki analiz, obliczen,
testow itp.;

c) zapisy dotyczgce jakosci przewidziane w produkcyjnej czesci systemu jakosci, takie jak: sprawozdania z kon-
troli i dane z badan, dane dotyczgce wzorcowania, sprawozdania dotyczace kwalifikacji personelu itp.

3) Jednostka notyfikowana przeprowadza okresowe audyty, aby upewnic sig, czy producent utrzymuje i stosuje sys-
tem jakoSci, oraz przekazuje producentowi sprawozdania z audytow.

4) Jednostka notyfikowana moze ponadto sklada¢ producentom niezapowiedziane wizyty. Podczas takich wizyt jed-
nostka notyfikowana moze, w razie potrzeby, przeprowadzac testy bezzalogowych statkéw powietrznych lub sys-
teméw bezzalogowych statkéw powietrznych, albo tez zleca ich przeprowadzenie, aby zweryfikowad, czy system
jakosci funkcjonuje prawidlowo. Jednostka notyfikowana przekazuje producentowi sprawozdanie z wizyty oraz
sprawozdania z testow, jezeli je przeprowadzono.
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5. Oznakowanie CE i deklaracja zgodnosci UE

1) Producent umieszcza oznakowanie CE oraz, w stosownych przypadkach, etykiete identyfikacyjng klasy SBSP zgod-
nie z art. 15 i 16 niniejszego rozporzadzenia, jak réwniez, na odpowiedzialno¢ jednostki notyfikowanej, o ktorej
mowa w pkt 3 ppkt 1 niniejszej czgsci, jej numer identyfikacyjny na kazdym egzemplarzu produktu spelniajagcym
majgce zastosowanie wymogi niniejszego rozporzadzenia.

2) Producent sporzadza pisemng deklaracje zgodnosci dla kazdego modelu produktu i przechowuje ja do dyspozycji
organéw krajowych przez 10 lat po wprowadzeniu produktu do obrotu. W deklaracji zgodnosci UE identyfikuje
si¢ typ produktéw, ktérego ona dotyczy.

Kopie deklaracji zgodnosci UE udostepnia si¢ na Zadanie wlasciwych organdéw.

6. Przez 10 lat od daty wprowadzenia produktu do obrotu producent przechowuje do dyspozycji organéw krajowych
nastgpujace dokumenty:

1) dokumentacj¢ techniczna, o ktérej mowa w pkt 3 ppkt 1;
2) dokumentacje dotyczacg systemu jakosci, o ktérej mowa w pkt 3 ppkt 1;
3) zatwierdzone zmiany, o ktérych mowa w pkt 3 ppkt 5;

4) decyzje i sprawozdania jednostki notyfikowanej, o ktérych mowa w pkt 3 ppkt 5 oraz pkt 4 ppkt 3 i 4.

7. Kazda jednostka notyfikowana informuje wlasciwy organ notyfikujacy o swych decyzjach w sprawie zatwierdzenia lub
wycofania systemu jakosci oraz, okresowo lub na zadanie, udostgpnia wlasciwemu organowi notyfikujagcemu wykaz
decyzji w sprawie odmowy zatwierdzenia, zawieszenia lub innego ograniczenia systemu jakoSci.

Kazda jednostka notyfikowana informuje pozostate jednostki notyfikowane o swych decyzjach w sprawie odmowy
zatwierdzenia, zawieszenia lub wycofania systemu jakosci oraz, na zadanie, o decyzjach w sprawie zatwierdzenia sys-
temu jakosci, ktére wydala.

8. Upowazniony przedstawiciel

Obowiazki producentéw okreslone w pkt 3 ppkt 1 i 5, pkt 5 i pkt 6 moga w ich imieniu i na ich odpowiedzialno$¢
wypelnia¢ upowaznieni przedstawiciele, o ile okre$lono to w pelnomocnictwie.

CZESC 10

Zawarto$¢ dokumentacji technicznej

Producent sporzadza dokumentacje techniczng. Dokumentacja musi umozliwia¢ oceng zgodnosci produktu z majgcymi
zastosowanie wymogami.

Dokumentacja techniczna zawiera, w stosownych przypadkach, co najmniej nastepujace elementy:
1. kompletny opis produktu, w tym:
a) zdjecia lub ilustracje przedstawiajace cechy zewnetrzne, oznakowanie i uklad wewnetrzny;

b) wersje wszelkiego oprogramowania lub oprogramowania uktadowego zgodne z wymogami niniejszego rozporzg-
dzenia;

¢) instrukcje producenta i instrukcje montazu;

2. projekt koncepcyjny i rysunki dotyczace produkgji oraz schematy elementéw, podzespotéw, obwoddéw i innych sto-
sownych podobnych czesci;

3. opisy i wyjasnienia niezbedne do zrozumienia tych rysunkéw i schematéw oraz dziatania produktu;

4. wykaz stosowanych w calosci lub czgSciowo norm zharmonizowanych, do ktérych odniesienia opublikowano w
Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej, oraz, jezeli nie zastosowano tych norm zharmonizowanych, opisy rozwiazan
przyjetych w celu spelnienia zasadniczych wymogdéw okreslonych w art. 4, w tym wykaz innych zastosowanych odpo-
wiednich specyfikagji technicznych. Jezeli normy zharmonizowane stosowano czgsciowo, w dokumentacji technicznej
okresla sig, ktdre czgsci zastosowano;
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5. kopie deklaracji zgodnosci UE;

6. jezeli zastosowano modul oceny zgodnosci z czgci 8, kopig certyfikatu badania typu UE i jego zalacznikéw, dostar-
czonych przez dang jednostke notyfikowang;

7. wyniki wykonanych obliczen projektowych, przeprowadzonych badan i innych stosownych podobnych dziatar;
8. sprawozdania z testow;
9. kopie dokumentéw, ktére producent przedtozyl jednostce notyfikowanej, jesli taka jednostka byla zaangazowana;

10. dowody potwierdzajace adekwatno$¢ rozwigzan technicznych projektu. W dowodach tych wymienia si¢ wszelkie
wykorzystane dokumenty, zwlaszcza jezeli nie zastosowano w pelni stosownych norm zharmonizowanych lub specy-
fikacji technicznych. W stosownych przypadkach dowody potwierdzajace obejmuja wyniki testow przeprowadzonych
przez odpowiednie laboratorium producenta lub przez inne laboratorium badawcze w jego imieniu i na jego odpowie-
dzialnos¢;

11. adresy miejsc produkcji i magazynowania.
CZESC 11
Deklaracja zgodnosci UE
1. Produkt (typ, numer partii i numer seryjny).
2. Nazwa i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela.

3. Niniejsza deklaracja zgodnosci wydana zostaje na wylaczng odpowiedzialno$¢ producenta. [W przypadku zestawu akce-
soriéw producent zestawu moze wskazac, ze certyfikaty te oparto na certyfikacie SBSP, ktéry dany zestaw pozwala przeksztalcic.]

4. Przedmiot deklaracji [identyfikacja produktu umozliwiajgca jego identyfikowalnosé; w razie potrzeby moze zawieraé kolorowg
ilustracje o wystarczajgcej rozdzielczosci w celu identyfikacji produktow; w przypadku zestawu akcesoriow nalezy wskazac typ
SBSP, ktdry dany zestaw pozwala przeksztalcic].

5. Opisany powyzej przedmiot deklaracji nalezy do klasy... [w przypadku SBSP nalezy podaé numer klasy zgodnie z katego-
riami okreslonymi w czgSciach 1-5, 16 i 17 niniejszego zatgcznika; w przypadku zestawu akcesoriéw nalezy wskazal klase, na
ktdrg przeksztatca si¢ SBSP].

6. Gwarantowany poziom mocy akustycznej dla wyposazenia tego bezzalogowego systemu powietrznego wynosi.... dB
(A) [tylko w przypadku bezzatogowych systeméw powietrznych innych niz statoptaty klas 1-3].

7. Opisany powyzej przedmiot niniejszej deklaracji jest zgodny z odpowiednimi wymogami unijnego prawodawstwa
harmonizacyjnego:
— [wstawic odniesienie do niniejszego rozporzgdzenia i wskazaé zatgcznik odnoszqcy sig do klasy produktu];

— w stosownych przypadkach z innymi aktami unijnego prawodawstwa harmonizacyjnego.

8. Odwolania do odnos$nych norm zharmonizowanych, ktére zastosowano, lub do innych specyfikacji technicznych, w
stosunku do ktérych deklarowana jest zgodno$¢. Odwolania muszg by¢ podane wraz z ich numerami identyfikacyj-
nymi i wersjami oraz, w stosownych przypadkach, z datg wydania.

9. W stosownych przypadkach, jednostka notyfikowana ... [nazwa, numer]... przeprowadzila... [opis interwengji]... i
wydala certyfikat badania typu UE.

10. W stosownych przypadkach opis akcesoriéw i elementoéw, w tym oprogramowania, ktére umozliwiaja eksploatacje
bezzalogowego statku powietrznego lub systemu bezzalogowego statku powietrznego zgodnie z przeznaczeniem i
zakresem deklaracji zgodnosci UE.

11. Dodatkowe informacje:
Podpisano w imieniu: ...
[miejsce i data wydania:

[imig i nazwisko, stanowisko] [podpis]:
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CZESC 12
Uproszczona deklaracja zgodnoéci UE

Uproszczong deklaracje zgodnosci UE, o ktérej mowa w art. 14 ust. 3, nalezy poda w nastepujacy sposéb:

— [Nazwa producenta] niniejszym o$wiadcza, ze SBSP [identyfikacja SBSP: typ lub numer seryjny] nalezy do klasy...... [w przy-
padku SBSP podaé numer klasy produktu zgodnie kategoriami okreslonymi w czgsciach 1-5, 16 lub 17 niniejszego zatgcznika; w
przypadku zestawu akcesoriow nalezy wskazaé klase, na ktérg przeksztatca si¢ SBSP], a jego gwarantowany poziom mocy akus-
tycznej wynosi ... dB(A) [tylko dla SBSP innych niz statoptaty klas 1, 2, 3, 5i 6],

— oraz spelnia wymogi przepisow... [wykaz wszystkich aktow prawnych, ktérych wymogi produkt spetnia].

— Pelna deklaracja zgodnosci UE jest dostepna na stronie internetowej: [adres strony internetowej]
CZESC 13

Procedura badania halasu

W niniejszej czesci ustanawia si¢ metody pomiaru halasu rozprzestrzeniajacego si¢ w powietrzu, ktore nalezy stosowac do
okreslania pozioméw mocy akustycznej skorygowanych o zmierzong krzywa korekcyjng A dla bezzalogowych statkow
powietrznych klas 1, 2, 3, 51 6.

Okreslono w niej podstawowg norme emisji hatasu oraz szczegdtows procedure badania pomiaru poziomu ci$nienia akus-
tycznego na powierzchni pomiarowej okalajacej Zrodlo na potrzeby obliczania poziomu mocy akustycznej wytwarzanej
przez zrédlo.

1. PODSTAWOWA NORMA EMIS]I HALASU

Do okreslania poziomu mocy akustycznej Ly, skorygowanego krzywg korekcyjng A stosuje si¢ podstawowg norme emisji
hatasu EN ISO 3744:2010 z nastgpujacymi uzupelnieniami:

2. WARUNKI MONTAZU
Rejon préb:

Bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w zawisie nad plaszczyzng odbijajaca dzwigk (,twardg” akustycznie). Bezzalogowy
statek powietrzny musi znajdowac si¢ w wystarczajacej odleglo$ci od wszelkich Scian, sufitow lub wszelkich odbijajacych dzwigk
obicktow, aby na powierzchni pomiarowej byly spelnione wymogi zalacznika A do normy EN ISO 3744:2010.

Pomiar dzwigku i ustawienie mikrofonu:

Bezzalogowy statek powietrzny ma w calo$ci znajdowac si¢ w obrebie pétkulistej powierzchni pomiarowej zgodnie z pkt
7.2.3 normy EN ISO 3744:2010.

Liczbe i polozenie mikrofonéw okresla zalacznik F do normy EN ISO 3744:2010.

Centrum powierzchni pomiarowej musi znajdowaé si¢ w punkcie O, polozonym na plaszczyznie podloza bezposrednio
pod bezzalogowym statkiem powietrznym.

3. WARUNKI DZIALANIA PODCZAS BADANIA

Badanie hatasu przeprowadza si¢ przy wirnikach bezzalogowego statku powietrznego pracujacych z predkoscia odpowia-
dajaca zawisowi bezzatogowego statku powietrznego przy MTOM.

Jezeli bezzalogowy statek powietrzny ma by¢ wprowadzany do obrotu z akcesoriami, ktére mozna na nim zamontowac,
testuje si¢ go z tymi akcesoriami oraz bez nich we wszystkich mozliwych konfiguracjach.

4. OBLICZANIE POZIOMU CISNIENIA AKUSTYCZNEGO USREDNIONEGO W CZASIE

Dla kazdej konfiguracji bezzalogowego statku powietrznego wyznacza si¢ poziom ci$nienia akustycznego skorygowany
krzywa korekcyjng A usredniony w czasie. Jesli co najmniej dwie z wyznaczonych wartosci nie roznia si¢ o wigcej niz 1
dB, dalsze pomiary nie sg konieczne; w innym przypadku pomiary kontynuuje si¢ az do otrzymania dwoch wartosci nieré-
znigcych si¢ o wiecej niz 1 dB. Powierzchniowy poziom cisnienia akustycznego skorygowany krzywa korekcyjng A, ktory
bedzie uzyty do obliczen poziomu mocy akustycznej danej konfiguracji bezzalogowego statku powietrznego, jest Srednia
arytmetyczng dwdch najwyzszych wartosci, ktére nie roznig si¢ o wigcej niz 1 dB.

5. INFORMACJE PODLEGAJACE ZGLOSZENIU

Sprawozdanie musi zawiera¢ dane techniczne niezbedne do identyfikacji badanego Zrédla, a takze procedure badania
hatasu i dane akustyczne.

Nalezy wskaza¢ najwyzsza warto$¢ poziomu mocy akustycznej skorygowanego krzywa korekcyjng A dla roéznych zbada-
nych konfiguracji bezzalogowego statku powietrznego, zaokraglona do najblizszej liczby catkowitej (wartosci ponizej 0,5
zaokragla si¢ w dot, a wartosci wigksze lub réwne 0,5 — w gore).
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CZESC 14

Oznaczenie gwarantowanego poziomu mocy akustycznej

Gwarantowany poziom mocy akustycznej wyraza sie, podajac warto$¢ liczbowg gwarantowanej mocy akustycznej w dB z
oznaczeniem Ly, 1 nastgpujacym piktogramem:
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Przy zmniejszaniu oznaczenia odpowiednio do wymiaréw urzadzenia, nalezy zachowac proporcje powyzszego rysunku.
Jednak, w miar¢ mozliwosci, pionowy wymiar oznaczenia nie powinien by¢ mniejszy niz 20 mm.

CZESC 15

Maksymalny poziom mocy akustycznej poszczegélnych klas bezzalogowych statkéw powietrznych (z uwzgled-
nieniem okreséw przejSciowych)

Klasa Maksymalny poziom mocy akustycznej Ly, w dB
bezzalogo- MTOM m w ' —
wego statku gramach od dnia wej$cia w zycie po uplywie 2 laF od wejscia w po uplywie 4 lat od wejScia w zycie
powietrznego zycie
CliC2 m <900 85 83 81
C2 900 < m 85+18,51g% 83+18,51g% 81+18,51g%
<4000

gdzie ,1g” oznacza logarytm o podstawie 10.

CZESC 16

Wymogi dotyczace systemow bezzatogowych statkow powietrznych klasy C5 i akcesoriéw klasy C5

SBSP klasy C5 opatruje si¢ nastepujacy etykieta identyfikacyjna, umieszczang na bezzalogowym statku powietrznym:



L 232/26 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 20.7.2020

5

SBSP klasy C5 musi spelniaé wymogi okreslone w czgsci 4, z wyjatkiem wymogdw okreslonych w czesci 4 pkt 2 i 10.
Musi tez dodatkowo spelnia¢ nastepujace wymogi:

1) by¢ statkiem powietrznym innym niz staloplat, z wyjatkiem bezzalogowych statkéw powietrznych na uwiezi;

2) jezelijest wyposazony w funkcje Swiadomosci przestrzennej, spetnia¢ wymogi czesci 4 pkt 10;

3) podczas lotu przekazywa¢ pilotowi bezzalogowego statku powietrznego jasne i zwigzle informacje o wysokosci bezza-
togowego statku powietrznego nad poziomem terenu lub punktem startu;

4) z wyjatkiem bezzalogowych statkéw powietrznych na uwigzi, by¢ wyposazony w tryb niskiej predkosci wybierany
przez pilota bezzalogowego statku powietrznego, ograniczajacy predkos$¢ wzgledem ziemi do nie wiecej niz 5 m/s;

5) z wyjatkiem bezzalogowych statkéw powietrznych na uwiezi, umozliwia¢ pilotowi bezzatogowego statku powietrz-
nego zakonczenie lotu bezzatogowego statku powietrznego w sposéb:

a) niezawodny, przewidywalny i niezalezny od automatycznego systemu kontroli lotu i naprowadzania; dotyczy to
réwniez aktywacji tego narzedzia;

b) wymuszajacy opadanie bezzalogowego statku powietrznego i zapobieganie jego aktywnemu przemieszczaniu si¢ w
plaszczyznie poziomej; oraz

¢) obejmujacy Srodki zmniejszania efektu uderzenia bezzalogowego statku powietrznego;

6) z wyjatkiem bezzalogowych statkéw powietrznych na uwigzi, zapewnia¢ pilotowi bezzalogowego statku powietrznego
w sposob ciggly mozliwo$¢ monitorowania jakosci lacza sterowania i kontroli oraz odbieraé ostrzezenie, jezeli zachodzi
prawdopodobiefistwo przerwania lacza lub jego pogorszenia w stopniu zagrazajagcym bezpiecznemu prowadzeniu ope-

racji, i kolejne ostrzezenie w przypadku przerwania lacza; oraz

7) oprécz informacji okreslonych w czesci 4 pkt 15 lit. a), zawiera¢ w instrukcjach producenta opis sposobu zakonczenia
lotu zgodnie z wymogami pkt 5.

8) SBSP klasy C5 moze sklada¢ si¢ z SBSP klasy C3 z zamontowanym zestawem akcesoriow, ktéry zapewnia przeksztalce-
nie SBSP klasy C3 w SBSP klasy C5. W takim przypadku etykiete klasy C5 umieszcza si¢ na wszystkich akcesoriach.

Zestaw akcesoriéw moze umozliwia¢ przeksztalcenie tylko SBSP klasy C3, ktdry spelnia warunki okreslone w pkt 1 i
zapewnia niezbedne dla akcesoriéw interfejsy.

Zestaw akcesoriow nie obejmuje zmian w oprogramowaniu SBSP klasy C3.
Zestaw akcesoriow jest tak zaprojektowany, a wszystkie akcesoria oznakowane w taki sposéb, aby zapewnic ich pelng i
prawidlows instalacje w SBSP klasy C3 przez operatora SBSP zgodnie z instrukcjami dostarczonymi przez producenta zes-

tawu akcesoriow.

Zestaw akcesoriow moze by¢ wprowadzany do obrotu niezaleznie od SBSP klasy C3, ktérych przeksztalcenie umozliwia.
W takim przypadku producent zestawu akcesoriéw wprowadza do obrotu jeden zestaw montazowy, ktéry:

1) nie ma wplywu na zgodnos¢ SBSP klasy C3 z wymogami czesci 4;

2) zapewnia zgodno$¢ SBSP wyposazonych w zestaw akcesoriow ze wszystkimi dodatkowymi wymogami okreslonymi w
niniejszej czesci, z wyjatkiem pkt 3 powyzej; oraz
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3) do ktérego dolaczono instrukcje producenta zawierajace:
(i) wykaz wszystkich SBSP klasy C3, do ktérych zestaw moze by¢ stosowany; oraz

(ii) instrukcje dotyczace instalacji i obstugi zestawu akcesoriow.
CZESC 17

Wymogi dotyczace systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych klasy C6
SBSP klasy C6 opatruje si¢ nastepujacy etykieta identyfikacyjna, umieszczang na bezzalogowym statku powietrznym:

EY nui

SBSP klasy C6 musi spelniaé wymogi okreslone w czgici 4, z wyjatkiem wymogéw okreslonych w pkt 2, 71 10.
Musi tez dodatkowo spelniaé nastepujace wymogi:

1) jego maksymalna predkos$¢ wzgledem ziemi dla lotu w poziomie wynosi nie wiecej niz 50 m/s;

2) jezeli jest wyposazony w funkcje Swiadomosci przestrzennej, spelnia¢ wymogi czgsci 4 pkt 10;

3) podczas lotu przekazywad pilotowi bezzalogowego statku powietrznego jasne i zwigzle informacje o potozeniu w prze-
strzeni bezzalogowego statku powietrznego, jego predkosci i wysokosci nad poziomem terenu lub punktem startu;

4) zapewnia¢ §rodki zapobiegania przekraczaniu przez bezzalogowy statek powietrzny pionowych i poziomych limitéw
programowalnej przestrzeni operacyjnej;

5) umozliwial pilotowi bezzalogowego statku powietrznego zakonczenie lotu bezzalogowego statku powietrznego w
sposob:

a) niezawodny, przewidywalny i niezalezny od automatycznego systemu kontroli lotu i naprowadzania oraz nieza-
lezny od $rodkéw zapobiegania przekraczaniu przez bezzalogowy statek powietrzny pionowych i poziomych limi-
téw, zgodnie z wymogami pkt 4; dotyczy to rowniez aktywacji tego narzedzia; oraz

b) wymuszajacy opadanie bezzalogowego statku powietrznego i zapobieganie jego aktywnemu przemieszczaniu si¢ w
plaszczyznie poziome;j;

6) zapewnial $rodki programowania toru lotu bezzalogowego statku powietrznego;
7) zapewnia pilotowi bezzalogowego statku powietrznego w sposéb ciagly mozliwos¢ monitorowania jakosci facza ste-
rowania i kontroli oraz odbieraé ostrzezenie, jezeli zachodzi prawdopodobiefistwo przerwania fgcza lub jego pogorsze-

nia w stopniu zagrazajacym bezpiecznemu prowadzeniu operacji, i kolejne ostrzezenie w przypadku przerwania lacza;
oraz

8) oprocz informacji okreslonych w czesci 4 pkt 15 lit. a), zawiera¢ w instrukcjach producenta:
a) opis sposobu zakoriczenia lotu zgodnie z wymogami pkt 5;

b) opis $rodkéw zapobiegania przekraczaniu przez bezzalogowy statek powietrzny pionowych i poziomych limitéw
przestrzeni operacyjnej oraz wielkoSci przestrzeni awaryjnej potrzebnej do uwzglednienia bledu oceny pozydji,
czasu reakcji i zakresu manewru korekcyjnego; oraz

) odleglosd, jaka bezzalogowy statek powietrzny najprawdopodobniej pokona po uruchomieniu $rodkéw majacych
na celu zakonczenie lotu, okreslonych w pkt 5, i ktérg operator SBSP ma uwzgledniaé przy okreslaniu strefy buforo-
wej dla ryzyka na ziemi.
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